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S7ZANOWNI PANSTWO,

Konferencja Autostrada ,, A<} —szansa rozwoju Malopol-
ski i Slaska”, kiéra odbyla si¢ w dniu4 maja 1998 roku udo-
wodmila, ze autostrada A-4 jest najlepie) przygotowana do roz-
poczecia iInwestycla.

Wiasciwie kamplet lokalizacp, zasadniczo korzystne pro-
enozy co do samofinansowania sig autostrad. sprzyvjajace oko-
licznodei zewnetrze zwigzane z tranzytem z Niemiec na Ukra-
ing przesadzajg o pilne) koniecznosci przyspieszania prac zwia-
zanych z budowg Autostrady A-4.

Konferencja spelnila swoje zadania. Powelany zostal ze-
spol koordynacyny w skiadzie : Posel Jozef Dabrowski — Prze-
wodniczacy Seymowej Komisji Transportu 1 £acznosci, Posel
Tadeusz Syryjezvk, Posel Mirostaw Styczen, Zvgmunt Fran-
kiewicz — Prezydent Gliwic i Przewodniczacy Zwigzku Gmin
Gémego Slaska i Pélnoenych Moraw, Wicewojewoda Wroclaw-
ski Andrze) Los a takze z moim udzwfem. Zespét ten repre-
zentowal bedzie spolecznosei regionalne tak, aby program bu-
dowy autostrady A-4 byt szybko realizowany.

Przedkladane matenaly pokonferencyine przyezynic sie
powmnny do upowszechnienia problematyki budowy autostra-
dy A-4, stworzenia spolecznej akepi poparcia, a w rezultacie do
przyspieszenia inwestycji.

Stowarzyszenia Gmin Maiopolski bedzie organizowad dwa
razy do roku konferencje dla podsumowania stanu prac nad
budowa autostrady A-4, prezentujac w formie publikac)i infor-
macje w tvm zakresie,

KAZIMIERZ BARCZYK

PRrRZEWODNICZACY ZARZADU

Stowarzyszenia Gvin MAroroLsica
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OPRACOWANIE
WITOLD CHODAKIEWICZ

— PODSEKRETARZ STANU W MINISTERSTWIE TRANSPORTU L GOSPODARK] MORSKIE]
MIROSEAW WARZACHOWSKI - BPRSD WARSZAWA

AUTOSTRADA A-4
STAN OBECNY, ZAMIERZENIA
[ WNIOSKI

1. RYS HISTORYCZNY

Budowe awtostrady laczacej Slask z Brandenburgia podjeto w latach trzydzie-
stych 1 kontynuowano w okresie [1 wojny do 1943 . na odcinku Przylesie-Nogaw-
czyee.

Po wojnie wraz z Ziemiami Zachodnimi przejelismy okolo 200 km autostrady
onawierzchni betonowej, na odeinku Olszyna-Legnica-Wroclaw-Przylesie czescio-
wo 0 jednej, a na odcinku Golmee-Wroctaw o dwoch jezdmach oraz rozpoczete
roboty autostradowe na dalszym ok. 100 km odcinku.

W Polsce kierunek autostrady poludniowe| zvskal jeszcze na znaczeniu po-
przez naturalne przediuzene go na Malopolske, 2 w ostatnich latach po powstaniu
niepodlegiego panstwa ukrainskiego, stanowic begdzie najkrotsze polgezenie drogo-
we tego kraju z Europa Zachodma.

Autostrada A-4 biegnie na terenie Polski od Zgorzelea (Jedrzychowice) na gra-
nicy niemieckicj poprzez Krzyzowa, Wroclaw, Gliwice, Katowsce, Krakow, Tarnow,
Rzeszow do Korczowe) na granicy z Ukraing na diugosct ponad 650 km,

Polaczenie autostrady A-4 z Berlinem zapewnia odceinek lacznikowe) autostra-
dv A-12 Olszyna-Krzyzowa o dlugoset 75 km.

Aufostrada A-4/A-12 przebiega przez najbardziej uprzemysiowione tereny Pol-
ski, laczy ze soba szereg waznych miast i regiondw stanowigce dla nich dodatkows
szanse rozwoju (zalgczone ryvsunkn 1-4).

Znaczenie te autostrady dostrzezono juz w koricu lat siedemdziesiatych, kiedy
to w latach 1976-1980 wznowiono przerwane jeszeze w 1943 r roboty autostradowe
na odeinku Przylesie-Prady w woj. opolskim oraz rozpoczeto budowsg nowego od-
cinka autostrady migdzy Krakowem i Katowicami.
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Piace 1e, ze wzgledu na duzy koszt 1 ekonomiczna niewydolnosé panstwa. pro-
wadzone byly w wolnyvm tempie. Niemniej co kilka lat sukcesywnie oddawuno do
ruchu kolene kilometry autosirady. Ta metoda, do 1993 r. wykonano ponad 100 km
gutostrady A-1 w tym miin. odeinki Krakéw-Katowice (50 km). Przylesie-Prady
{29 km), Balice-Opatkowice (16 km) i

2. PrRoGRAM Bupowy AUTOSTRAD

W I1992 ¢ przystapiono do prac, ktore umoziiwilyby podjecie budowy autostrad
na wigksza skale,

Dnta 27 lipca 1993 r. Program Budowy Autostrad (PBA) zostal zaakceptowany
Uchwala Nr 63/93 Rady Mimistrow. Wezedniep, w kwietniu 1993 1. znowelizowano
ustawe o drogach publicznych. stwarzajge warunks prawne do budowy autostrad
platnych, zarowno fnansowanych z budzetu, jak 1 w systemie koncesji. W sierpniu
1993 1. rzad zatwierdzil umows pozyczkowa z EBOIR w wysokosei 45 min ECU,
muin. na dokonczenie budowy 6,5 km odeinka doprowadzajacego autostrade A-4
z Krakowa do Katowic (wezel i ulica Murckowska). Przeprowadzono przetarg na te
budowe 1 wytypowano — oddzielme —wykonawedw robét inzynierynych i nawierzch-
niowych. Rownoczesnie zaawansowano negocjacie z EBI na pozyczke autostrado-
wa w kwiocie 235 min ECU.

W takim stanie prawno-arganizacyjnym — po zwycigstwie wyborezym we wrze-
stiu 1993 r — koalicja SLD/PSL przejela Program Budowy Autostrad.

Na przefomie 1997/98 rzad Premiera BUZKA zastat wybudowany w/w odci-
nek 6.5 km autostrady A-4 1 uruchomil — z niewykorzystanego, chod postawionezo
do dyspozycji Polski kredyru EBI w wysokosa 225 min ECU - pierwsza transze
pozyczki dla wykonawcow robort na autostradzie A-4 — edeinek Wroctaw-Gliwice

Ten front robot, przygotowany jeszeze w 1993 n do szvbkiej realizac)i, obejmu-
je odemek autostrady przebiegajacy na teremie woj, apolskiego Wroclaw-Przylesie-
Prady-Nogawczyce,

Pomimo istmiejacych srodkéw z EBL zrmany organizacyjne wprowadzone do.
programu autostradowego po 1993 roku uniemozliwity kontynuacjg wezesnie) usta-
lonych harmonograméw (nowa ustawa o autostradach platnveh z 27 pazdziernika
1993 r. kasowala posiadana juz lokalizacjg autostrad), Fakt ten oraz przediuzajace
sig spory kompetencyjne spowodowaly 3-letnie opoznienie w rozpoczeciu budowy
lego odeinka autostrady.

W cragu 4 lat rzadow koalicyi SLD/PSL nie wybudowano ani jednego kilome-
{ra autostrady w systemie koncesji, chod przygotowano do wykonania tej pracy spe-
cjalny aparat administracyjny, Agencje Budowy 1 Eksploatacp Autostrad (ABIEA)
zatrudniajaca obecnie w samej Warszawie ponad 100 pracownikow.



W wyniku dzialania ABIEA owezesny Minister Transportut 1 Gospodarki Mor-
skie) w ostatnich dniach wzedowania podpisat umowy kancesyine:

® |2 wrzesnia 1997 ¢ na przystosowanie | eksploatacjg autostrady piatne)

e 19 wrzesnia 1997 ¢ nia budowe 1 eksploatacje autostrady.

Ponadto :

® 235 sierpnia 1997 ¢ udziehl koncesji na budowe 1 eksploatacje autostrady.

Ten politvezny pospiech odbil sie negatywnie na jakoscr podpisanych doku-
mentow.

3. AKTUALNE ZAAWANSOWANIE REALIZAC]I AUTOSTRADY A-4/A-12

Autostrada A-4/A-12 jest obecnie najbardzie) zaawansowana w realizacji auto-
strada w Polsce.
W calym ciagu autostradowyin A-4/A-12 aktualnie funkejonuia nastepujace
odemnk: oznakowane jako autostrady 1 drogi ekspresowe -
odeinki autostradowe
gr. panstwa-Jedrzychowice 2 km
Golnice-Wroctaw 109 km (autostrada pomemiecka,
czesclowon zmodernizowana
w latach 90-tvch)

Katowice-Krakow 62 km
Polnocna Obwodowa Krakowa

(ul. Radzikowskiego) Fkm
Poludniowa Obwodowa Krakowa
(Balice-Opatkowice) 16 km
Razem 192 km

odcinki drog ekspresowyeh -

Wroclaw-Przylesie 40 km (1 jezdnia)
Przylesie-Prady 29 km (w tvm na 13 km dwujezdniowa)
Razem 69 km

Facznie juz na 261 km funkcjonuja odeinki drog o podwyzszonym  standar-
dzie, co stanowi ponad 35 % diugoscr calej trasy.

Stan zaawansowania spraw formalno-prawnych zwigzanych z budowa auto-
strady jest nastepujacy .

e caly cigg autostradowy zostal zaliczony do realizac) jako autosirada platna
i okreslany jest obok autostrad A-1 1 A-2 jako prioryvtetowy w Polsce,

e wskazania lokalizacyine zostaly udzielone przez CUF w roku 1995 na odci-

nek Zgorzelee (Olszyna) — Tarndw a nastepnie dia odeinka Tarnéw-Przeworsk
z okresleniem przejscia granicznego z Ukraina w okolicach m, Korezowa,

® decyzje o ustaleniu lokalizacyi ABIEA uzyskuje na odeinki autostrady A<
planowane do szybkiej realizacji, przebiegajace przez wojewddztwa: wroclawskie.
opolskie, katowickie 1 krakowskie; ostathio uzyskano 1¢ na odeinek Wroclaw-No-
gawezyce,

Aktudime (w marcu br) zostat zZlozony wniosek o wydanie decyz)i o ustaleniu
tokalizac)i autostrudy platne] na peludniowe) obwodowe) Krakowa dla odeinka od
al. Kapiclowej do wezin  Wielicka™. W maju br, bedzie gotowa dokumentacja do
wniosku o ustalenie lokalizaci dla pozostatego vdeinka Obwadowei Poludniowe;j
Krakowa (Balice — ul. Kapielowa)

Jednoczesme ABIEA zaméwila dokumentacje do wniosku o svydanie decyzji
o ustalenie lokahizacyi dla nastepujacych koleinych odeinkdw autostrady A-4

- wezel , Wiglicka” — wezel . Krzyz" (Tamow) z terminem realizacji 05.98 r.

- wezel Krzyz” — wezel  Rzeszdw Wsch.” z terminem realizacji 06,98 1.

- wezel Rzeszéw Wsch.” — wezel | Przeworsk” z terminem realizacyi 04.98 1.

Na adeinku Katowice-Krakow, po przeprowadzeniu przetargu, wydano konce-
sig dia  Stalexportu S.A." na eksploatacje autostrady platnei. Bedzie to pierwszy
platny odcinek autostradowy w Polsce: Przewiduje sig, ze wprowadzenie odplatne-
5¢1 moze nastapic jeszeze w br,

Na odcinku Wroclaw-Nogawezyee o dlugoser 126 km budowanym w systemie
fmansowanta tradycyinego (z budzetu) we wspGHinansowaniu przez EBI i Fundusz
Phare po przeprowadzonych przetargach przedsi¢hiorstwa wykonawcze rozpoezely
Juz prace realizacyine.

Prowadzone sy koncows prace na ode. autostrady A-4 — ul. Gémoslaska o diu-
goscl 4 km we wspdlfinansowaniu z EBOIR. *

Ogloszono przetarg na koncesje na budows 36 km odeinka autostrady Nogaw-

czyce-Sosnica polaczony z przyszia eksploatacja catego odcinka autostrady Wro-

claw-Katowice, Rozstrzygniecie przetargu powinno nastapic do konca br.
Razpoczeto prace przvgotowawceze do realizaci pozostalego odcinka poludnio-
wej obwodnicy Krakowa Opatkowice-Wielicka o dtugosci 8 km.

4. PROGRAM DALSZYCH DZIAEAN

Umowa koalicyjna AWS/UW zaklada przyspieszenie realizacji PBA. Wszyst-
ko wskazuje na to. Ze nastapi znaczna intensyfikacja prac przede wszystkim na
Chigu autostradowym A-4/A-12.

Dazy sie do tego, aby w 2002 roku odda¢ do uzytku autostrade piatng na
cabym odeinku od Wroctawia do Krakowa o diugosci 271 km (lacznie z cala potu-
dmows obwodnicg Krakowa). Na tym odeinku wystepuje najwickszy prognozowa-



ny ruch zwigzany glownie z funkcjonowaniem regionow gospodarczych Dolnego
1 Gémego Slgska, Opolszezyzny i regionu Krakowskiego.

W ramach tego zndania przewiduje sie :

e realizacje do roku 2001 odeinks 126 km autostrady od Wrocltawia do Nogaw-
czye kosztem ok. 1500 min 2t przy wspélfinansowaniu Europejskiego Banku Inwe-
stycyinego 1 Phare,

e realizacje do roku 2002 odeinka o diugose: 36 km Nogawcezyce-Sosnica przez
wytomonego w przetargu ogloszonvm przez ABIEA Koncesjonariusza (przetarg
ogloszona).

e realizacie do roku 2002 odeinka o diugosci 25 kim Sodnica-Katowice, kosz-
tem ok 1200 niln zt przy wspotfinansowaniu Europejskiego Banku Inwestycyjnego
i Funduszu Phare (trwaja koncowe negocjacie); w tym koniczony w br. odeinek
wzdiuz ulicy Garnoslaskie) o diugoscr 4 km we wspotfinansowaniu z EBOR,

e realizac)e do roku 2001 pozostalego odeinka poludniowe] obwodowej Krako-
wa Opatkowice-Wielicka ¢ dlugodcr 8 km kosziem blisko 300 mln zi we wspolfi-
nansowaniu z EBL 1 Funduszem Phare (umowa zostala zawarta),

W dalszych latach (2002-2010) przewiduje sie doprowadzenie ciqgu autostra-
dowego A-<HA-12 do granicy niemieckigj (odecink Zgorzelec-Krzyzowa-Wrockaw
1 Olszyna-Krzyzown) oraz kontynuacje budowy autostrady A-4 od Krakowa w I-uif-
runku wschodmm.

Ostatnie prognozy ruchu dla autostrady A=t na odcinkach potozonych nawschod
od Krakowa wskazuja, ze przad rokiem 2010 powinna by¢ wybudowana autostrada
na odeinku Krakdw-Taméw, a przed rokiem 20135 zakonczona budowa cale) auto-
strady (prog oplacalnosci budowy autostrady platne) przyjmuje sie dla ruchu ckolo
201000 paj./dobe).

5. DOSWIADCZENIA | WNIOSKI

System koncesyjny, w kidrym planuje sie realizacje autostrady A-4 na wschod
od Krakowa, jest obecnie badany na odcinku Swn:f.kn—Stryknw autostrady A-2
1 Gdansk-Torur autostrady A-1.

W ostatnim czasie koncesjonariusze wystapili z zadaniami dotyezacymi wsparcia
koncesji srodkami z budzetu panstwa mie przewidzianymi w obowigzujace| ustawie
o aittostradach platnyeh (tzw. |, fundusz wsparcia’ na pokrycie niedoborow. wyste-
pujacych w pierwszyeh latach po oddaniu autostrady do ruchu). Poglad o koniecz-
nodcl znacznego zaangazowania si¢ budzetu panstwa w finansowanie autostrad po-
dzielaja rowmez Miedzynarodowe Instytucie Finansowe.

Coraz wicksza role w finansowaniu palskich autostrad odgrywaja srodki euro-
pejskie (pozyczki z Mi¢dzynarodowych Instytucji Finansowych i granty Phare),
Wedlug ostatnich decyzp Komusji Europejskiey, projekty inwestyeyne dotyczace do-
celowe) zabudowy (autostrady | drogi ekspresowe) 1zw. paneuropejskich karytarzy
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imnsportowych maja priorytet w ubleganiu sie o wspélfinansowanie ze Srodkow
europejskich.

Autostrads A-4/A-12 przebiega w 11l paneuropeiskim korytarzu transporto-
wym | korzystamy juz z tego systemu finansowania na odeinku Wroclaw-Nogaw-
vzvee, aw najbhizszyeh latach rowniez na adeinkach Opatkowice-Wielicka 1 Sosni-
ca-Katowice.

Nie wykluczona jest réwniez partycypacia srodkow europejskich w zakresie
budowy wschodniego odeinka autostrady A4, tym bardziej po przystapieniu Polski
do UE, kKidre winno nastgpic k. 2002 roku.

Eksperci bankdw migdzynarodowych zwrocili uwage na braki zawartvch umdw
koncesyjnych. Przede wszystkim umowy nie identyfikuja caiego ryzvka 1 mie dosé
asno dziela je pomigdzy koncesjonariusza v Agencie, Ponadto brak jest zobowigza-
na koncesjonariusza do utrzymama potrzebnego polencjaly technicznego i wiary-
godnosci finansowe) przez caly okres trwania budowy. Dopuszeza sie — przy braku
kar umownych - zbyt diugi okres trwania budowy.

Wymnika to z agraniczonych Srodkéw koncesjonariusza i zwigzanego z tvin za-
lozenia, ze budowa bedzie realizowana stopniowo, edeinek po odcinku.

Watpliwosct budz wysokos¢ proponowanych kosztow budowy 1 nieched kon-
cesionariuszy do ich uzasadnienia

- Brak wspélpracy Agenc)i z administracja drogowa doprowadzil do zapisow
w umowach trudnych do zaakceptowana,

Z treSel umowy mozna wysnuc wniosek. ze wszystkie drogi glowne zlokalizo-
wane w pasie autostrady o szerokoscr 150 km, nalezy zaliczyd do L konkurujacych
drog réwnoleglvel”

Jezeli przviad taky interpretacje dla qu}at'kich planowanych autostrad plat-
nyech, nalezy automatycznie pozbawié 70 % siéei drég giownyeh mozliwosei moder-
nizacn przez okres 30-35 lat. gdy trwa koncesja.

Istnieje kilka konfliktéw spotecznych zwigzanveh z planowanym przebiegiem
autostrady.

We wszystkich wypadkach zostaly one ,odziedziczone” po poprzedniej kaden-
op. Napwazniejszy dotyczy przejscia autostrady A-2 przez Warszawg. Agencja pro-
ponuje uparcie przejscie przez Ursynow, a znaczna cz¢sé spolecznosei miejskiej
chee by zbudowad potudniowa obwodnice Warszawy. odlegla 0 30-40 km. Agencja,
pomimo orzeczenia Naczelnego Sadu Administracyjnego, odmawia wykonania stu-
dium oddzialywania autostrady na srodowisko, gdyby biegla ona po trasie obwodni-
¢y oddalong) od Warszawy,

Zdaniem Kierownictwa MOSZNIL a takze grupy posiow warszawskich z ko-
alicy AWS/UW, nalezy wybrac trasg po obwodnicy. Warszawa potrzebuje rozdziele-
ma ruchu a nie jego kanalizac)i w jednej dzielnicy. Pomysl Agencji polega na tym,
Ze warszawlacy majg zaplacic za cala autostrads. bo na pozostale] jej czesei nateze-
mie ruchu nie jest znaczne.

Il



Konflikt o przebieg autostrady przez Warszawe wiaze sig z osobg — stale tego

sameeo — Prezesa Agencg)l.
Elementami decydujacymi o podjeciu decyzy o ewentualnym przyspieszeniu

budowy uzasadnionego odcinka autostrady A-4 heda :

e oplacalnoséc ekonemiczno-finansowa przedsiewziecia mierzona poziomem
prognozowanego ruchu.

e rozwoy stosunkow politvezmo-gospodarczyeh Polski i krajow zachodnio-cu-
ropejskich z Ukraina.

Realizacja catego PBA wymaga :

e Wprowadzenia etapami realizacp PBA, w dparciu o krylenum natgzena
ruchu, Nalezy okreshi¢ zakres do wykonania w kadencji obecnego rzadu (4 lata).

e Dostosowania stanu prawnego do obecnych potrzeb, przez nowelizacie
ustawy o autostradach platnych. szczegdlnie w zakresie :

- umozliwiema stosowania mechanizmu wsparcia finansowego,

- wspotpracy Agencyi z administracja drogowa,
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DPRACOWANE:
AGENCJA BUDOWY I EKSPLOATAC]I AUTOSTRAD

4l Chdnbiniskrego /6, U0-928 Warszaina tel (0-22) 624 43 65, fax 0-22 830 (584

INFORMACJA

O PLANACH BUDOWY AUTOSTRADY PEATNE] A4
ZE SZCZEGOLNYM UWZGLEDNIENIEM
JE] REALIZACJI NA SLASKU I W MALOPOLSCE

Warszawa , 29 kwiethiA 1998

1. CEL 1 ZAEOZENIA REALIZACH PrROGRAMU BUDOWY AUTOSTRAD
(PBA) w Porsce

Celem programu jest wybudowame w ciggu 15 lat ok. 2300 km autostrad plat-
nych, wymienionych w uchwalach Rady Minstrow RP Nr 63/93 z dn. 27 lipca
1993 [A-1: Gdansk-Torun-Lodz-Czestochowa-granica panstwa, o dlugosci (wstep-
i) z uwagi na warianty) —564 km: A-2: Swiecko-Poznan-Warszawa-Terespol,
o diugosct (jw.) 651 kmy A-4/A-12: Zgorzelec-Olszyna-Wroclaw-Opole-Gliwice-
Katowice-Krakow-Tamoéw-Korczowa, o diugosci (jw.) 735 km] 1 Nr. 8494 z dn. 4
listopada 1994 1. [A-3 : Szczecin-Zielona Gora-Legnica-Bolkow-Lubawka, o diugo-
s¢i 365 km),

Rzyd uznal wybudowanie ww, autostrad za zadanie priorytetowe, ktorego re-
alizacia bedzie wspierana aktywna politvka kredyiowo-fiflansowa,

Cele te wynikaja z czastkowych celow spoleczno-gospodarczych wewneirznych
1 zewnetrznych (integracja z Umia Eurapejska) Polski, na realizacje ktorych istotny
wplyw majg warunk: transportowo-dragowe.

2. PROPONOWANE ETAPY REALIZACT PBA

Decyzje o kolejnosci realizac)i poszczegdlnych autostrad 1 ich odeinkdw po-
dejmowane sy z uwzglednieniem czynnikéw

|) efektywnosci ekonomicznes; czynnika majacego znaczenie zasadnicze z uwagi
na mozliwosé udzinfu prywatnych srodkow finansowania inwestyc)i, kiérego wiel-
Xosc jest bezposrednio powiazania z prognozowanymi natgzentami ruchu pojazdow
na autostradzie platne),

13



2) usytuowania poszezegolnveh autostrad w korviarzach mfrastrukiury trans-
portowe), akceptowanych przez Unig Buropejska, ustalonyeh na konferencyi na
Krecie w 1994 1 1 tak: A-1 przebiegajgea w korytarzu nr VI B, A-2 w korytarzu
nr Il A-4/A-12 — w korvtarzu 1.

3y mozliwosct lokahzacii autostrad w terenie, warunkowanej uzyskaniem wska-
zan lokalizacvinych oraz decyz)i o ustaleniv lokalizacp dia odeinkdw tych auto-
strad, utrudniongj czasochtonnymi procedursmi 1 uzgodnieniami.

Z przeprowadzonveh dotad studiow 1 analiz budowa autestrad objetych programem
powinna by¢ realizowana, zgodnie z rozpoczetym przygotowaniami, w 3 etapach:

etap I; 1999 - 2004 powinien objyé odenek autostrady A-4, odcmek Wro-

claw-Krakow (diugosd 248 km); do konca 2004 1. ;

etap Il rozpoczecie prac przygotowawcezyeh 2000 r.:

etap wykonawczy 2005 - 2010 r. powinien objac odemmki autostrady A-4/A-12:

@ odcinek Olsiyma —Wroctaw (dlugasé 180 km):
® odcinek Krakow-Tamow (diugosc 77 km):

etap LI rozpoczecie prac przygotowawezych 2008r.,;

etap realizacji budowy po roku 2010, - pozostale odeink! autostrady

objete programem.

3. INFORMACIE O LOKALIZAC]T AUTOSTRADY A-4/A-12

3.1 WSKAZANIA LOKALIZACYINE

Agencja dysponuje wskazanmami lokalizacynym udzielonymi przez CUP dla
odecinka autostrady A-4 od Zgorzelca. a dla A-12 od Olszyny do Tarnowa w 1995 ¢
oraz dia odecinka Tarmow — Przeworsk z okresleniem przejscia granicznego z Ukra-
ina po stromie polskiej w okolicach miejscowosci Korczowa w 1997 roku,

3.2 DECYZJE LOKALIZACYINE

Zostaty wydane decyzie o ustaleniu [okalizacy autostrady platnej dla cale) au-
tostrady A-12 (o diugodel 76 km) oraz dla nastepujacych odeinkéw autostrady A-4
(0 faczne) dlugosei 300 km):

o Od granicy z Niemeami (wezel , Zgorzelec™) do wezla Krzyzowa”

o Od Wroclawia (wezel , Bielany Wroclawskie™) do Krakowa (wezel , . Bahce™),

Termmy zakenczenia dokumeritacyi do wriosku o wydanie decyzj lokalizacy)-
nel uwarunkowane czynnikami lokalnymi sy nastgpujace:

o Odecinek od wezia, Balice” doul Kapelowe) — dokumentacia do wniosku o ustale-
niu lokalizacji |5 maja 1998 r.

o Odcinek odul. Kapielowej do wezla \Wielicka™ - zostal zlozony wniosek o wyida-
nie decyzi o ustaleniu lokalizac)i autostrady ptatney w dniu 13 marca 1998 1;;

» Odemek od wezla, Wielicka™ dowezla  Krzyz = 17.0598,

o Odeinek od wezda . Krzvz do wezla . Rzeszow Wschodni =230.06.98;
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o Odoinek od wezla  Rzeszow Wschodni” do wezla  Przeworsk” — 28 .04 98,

Prerwotne kwietniowe terminy zostaly dla odemnka Krakow-Rzeszdw zmienio-
ne na skutek pojawiema si¢ inicjatyw lokalnych, niezaleznych od Agenci, ktore
ppoznily przygotowanie dokumentacyi. |

4. OCENA MOZLIWOSCI REALIZAC]I W SYSTEMIE KONCESYJNYM

Mozliwosci realizacji w systemie koncesyjiym zaleza przede wszystkim od

prognozy ruchu 1 prognozowane] dodatnie) riznicy wielkosci wplywaw z oplat za

korzystanie z autostrady oraz z kosztow budowy i utrzymania autostrady,

4.1 STUDIA RUCHU 1 WYNIKI

Prognozowane natezenia ruchuw rokn 2015,

Autorent Studinm Ruchu jest Transprojekt Warszawa. Studium zastalo wykona-
ne aa przelomie 1996/97 . '

Tabela. Prognozowane natézenie ruchu na autostradzie platne) w roku 20135,

‘Butorego -Murckowsks
il < Bcknin

%%%




4.2 OCENA EFEKTYWNOSCI

Przeprowadzone badanie efektywnosci wykazaty, iz odeinek autostrady od we-
a , Wielicka" dowezla . Krzyz ™ w Tarnowie ma szanse by¢ zrealizowany w sysie-
mie koneesvinvm w okresie do 2010 roku. Budowa odeinka ,Krzyz™ — Rzeszow
bedzie wymagad udzialu sfrodkéw publicznych dostarczonyeh preez Skarb Panstwa.

5. Koszry BUuDOwy

Zestawienie oszacowanyeh kosztow budowy dla A-4 (wtvé zi) [ceny wediug poziomu 1997
roku, bez VAT],

Odcinek

s

Koszty nie uwzgledmaja obslugi finansowe) (kredyty) budowy autostrady w

systemie Koncesynynii.
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6. ZRODEA FINANSOWANIA [ ZAKEADANE TERMINY REALIZAC]] ODCINKA
SLASKIEGO T MALOPOLSKIEGO

Budiown A-4. odeirick Sas
'Rﬂl’ﬂ“’iﬂ% i

B

7. UwaGc) koNCOWE

‘Zadania transportowe, ktére bedzie realizowala autostrada platna A-4/A-12 sa
snenne na jej dlugosci. Potwierdzaja to wykenane prognozy ruchu (punkt 4.1,
Rignice w prognozowanych natezeniach ruchu uzasadniaja odcinkowa realizacje
tey autostrady. Odeinek wschodni tej autostrady (na wschod od Krakowa) z punkiu
widzenia potrzeb transporiowych, jest odcinkiem, ktérego budowa jest mniej pilna,
Mz odeinka na terenie wojewodziwa krakowskiego; opolskicgo 1 wrockawskiego.




OPRACOWANIE:
DR MAREK POTRYKOWSKI,
RZADOWE CENTRUM STUDIOW STRATEGICZNYCH

AUTOSTRADA A-4

W KONCEPCJ1 POLITYKI
ZAGOSPODAROWANIA
PRZESTRZENNEGO KRAJU

Transforimacja ustrojowa 1 gospodarcza. z&pur:g_qtkuwana w Polsce pod koniec
lat osiemdziesiatych, wymusila konieczno$é nowego spojrzenia na sprawy polityka
zagospodarowania przestizennego kraju. Przedmiotem tej polityki staje sig Swiado-
me oddzialvwanie na zagospodarowanie kraju w sposth wspdlzalezny z prioryteta-
mi strategii jego rozwoju. To nowe spojfzenie zostalo okreslone przez Sejm, kiory
uchwalil w dniu 7 lipca 1994 r. Ustawe o zagospodarowanitl przestrzennym kraju,
Rozwinieciem zakresu te) polityki jest  Koncepcja polityki przestrzennego zagospo-
darowania kraju Polska 2000 Plus”, sformutowana przez Rzgdowe Centrum Siu-
dmw Strategicznych w lipcu 1997 r. Zgodnie z postanowieniami rem]ucjt Sejmu
Y listopada 1996 r, , Koncepcja...” nie peini funkeji nadrzednego™ planu zagospo-
darowania przestrzennego. dostarcza natomiast przesianek do sporzqdzama pro-
gramdw zawierajacych programy rzgdowe. Koncepeja..,” podkresla , ze podmio-
temn polityki przestrzennego zagospodarowania kraju jest Rzad |, a odbioreanu -
wszystkie padmioty publiczne i prywatne; w tym réwniez samorzydy zamteresowa-
ne zamierzeniami rzqdu.  Relacje migdzy podmiotem a odblorcami muszg by¢
w procesach tworzenia koncepei zagospodarowania przestrzennego oparie na pro-
cedurach iteracyjnych, a w trakcie ich realizacji — na procedurach negocjacyjnych,

[stota historvezne| szansy Polski jest przyspieszenie rozwoju kraju. w nowej
rzeczywistodei ¢ywilizacyine] XXI wicku. Stwarza jg integracja z Unia Europejska
— jednym z trzech kszialtujacych sig wspdlezesnie biegundw rozwoju gospodarki
Swiatowe (europejski, dalekowschodni 1 amerykanskl). Giéwnym trendem korica
XX wieku, ksztattujgeym sie od kilkudziesigeiu lat. jest przechodzenie od gospoda-
rek narodowych do gospodarki globalngj. Oznacza to zwigkszenie mtensywnoscl
| zasiegu migdzynarodowych powiazan gospodarczych oraz zmiany w ukladzie
przestrzennym $wiatowego rynku 1 potenejatu ekonomicznego.
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W nowey sytuacji geopolityczne) Europy Polska posiada dostatecznie korzyst-
%e polozenie, aby stac si¢ zwornikiem migdzy gospodarczo | eywilizacyjnie rozwija-
sy sie krajami zachodnimi a paistwami Europy Wschodniej 1 obszarami éuro-
semtvckimi. odstajacymi od $wiatowych standarddw cywilizacyjnych, zwiaszeza
» sterach gospodarczych.

Polozenie to stwarza szanse na.

® wzrost przepivwu innowacjl, débr i ludzi we wszystkich kierunkach prze-
Mrzeni europejskiej;

® tworzenie korzystnych warunkow lokalizacji przedsigbiorczosci kojarzacej
sapital 1 nowe technologic europejskie 1 Swiatowe z zassbami pracy kwalifikowanej
1 ehlopnymi rynkami Europy Srodkowe) | Wschodnie,

® stworzenie korzystnych warunkow wejscia polskiej gospodarki w europejska
peestrzen konkurencying, efektywna i innowacying oraz dyfuzje osiaganvch na te)
drodae artosci na wschodnie otoczenie Polski.

® otwarcie polskich zasobow przyrodniczych i rekreacyjnych dla wzrastajace-
&9 popytu Europy Zachodme) 1 Polnocnej na uprawianie réznych form turystyki
L wypoczynku, |

® wzrost ruchliwosct przestrzennej polskiego spoteczenstwa i spoleczenstw
Suropy Wschodniej 1 tym samym ich kulturowej integracji z wysoko rozwinieta,
postndwistralng cywilizacja swiata zachodniego.

£a jeden z najwazniejszych czynnikéw mechanizmu intensyfikujacego rozwoj
spoleczno-gospadarczy kraju Koncepeja..." przyjmuje integracje polskiego i euro-
peskiego systemu infrastruktury technicznej. Giéwnymi elementami nowego, zin-
Iegrowanego systemu bedy siect autostrad, linii kolejowych, telekomunikacyinych
i paliwowao-energetveznyel

W europejskim ukladzie komunikacyjnym polska przestrzen postizegana jest

Jako jeden z wariantow tworzenia struktur tranzytowych transportyu z zachodu przez
Warszawe w kierunku Kijowa | Moskwy, z odgatezieniem do bylych republik nadbal-
yekich oraz z krajow skandynawskich przez Czechy na Balkany. Alternatywa jest
skierowanie tranzytu z Niemiec przez Szwecje, Finlandie i Estonie na Moskwe oraz
& Nismiec przez Czechy i Slowacjg na Ukraing. To drugie rozwidzanie stwarza za-
grozenie dia wykorzystania szansy nowego geopolityeznego polozenia Polski w in-
fegracyl = Europa. W zwiazku z powyzszym, ,Koncepcja polityki przestrzennego
sagospodarowania kraju” przyjmuje rzadowy program budowy autostrad. Przewi-
duje on wybudowunie do 2015 r. sieci autostrad o lacznej diugodci ok, 2600 km.,
w lvm:

® A-1 Gdansk = Toru — Warszawa — Strykdw, —
~ Liorzyce — granica panstwa.

® A-2 Swiecko — Poznari — Strvkéw — Warszawa — Biata Podlaska — granica
pansiwa:

® A-3 Szczecin— Zielona Gora - Legnica— Lubawka = granica panstwa;

Czgstochowa — Katowice
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in

® A4 /A-12 Zeorzelee/Olszyna — Krzyzowa — Legnica - Wroctaw — Opole -
Gliwice — Katowice — Krakow — Tarmnaw — Rzeszow — Przeworsk — granica panstwa;

e A-R 1.6dz — Wrociaw — Lubawka.

Kryterium ragjonalizac)l kierunkowego ukfadu tranzytowego sa potrzeby -
chowe /potoky/, uzasadnajace kosztowne inwestycje infrastrukiuralne tam, gdzie
naktadaja sie na siebie zarowno znaczny ruch migdzynarodowy 1 krajowy, jak | regio-
nalny. W strefie oddziatywania frzech autostrad — Al, A2 1 A3 — zamieszkuje
ok. 70% ludnosci Polski. Przepraowadzone uprzednio badama wykazaly, ze wielkosc
krajowych /miedzyregianalnyveh i régionalnyeh/ przewoziw dominue znacznie nad
bezwzgledna wielkoscia przewozaw migdzynarodowych. Przewiduje sie, ze propor-
cje tenie ulegng zbyt duzym zmianom, co takze wanunkuje planowanie gtownyeh
siect transportowych w taki spesob, aby zaspokajaly one jednoczesnie potrzeby
ruchu krajowego 1 migdzynarodowego, w tyin rowniez tranzytowego. Prognozy ru-
chu krajowego | migdzynarodowego wskazupg., ze:

e nalezy spodziewac sig stabilizacy lub niewiclkiego wzrostu zapotrzebowana
na transport kolejowy oraz szybkiega wzrostu ruchu drogowego 1 lothiczego:

® po okresie szybkicgo wzrostu ruchu migdzynarodowego (docelowego 1 tran-
zytowego) na granicy zachodnie) 1 poludniowe], nalezy sie liczy¢é z wolniejszym
tempem jego wzrostu w przvszioscr

® wzrost ruchu na granicy wschodnig) bedzie prawdopodabnie znacznie szvb-
szy, ale bezwzgledna wielkosé potokdw ruchu | przewozdw bedzie mmig)sza niz na
pozostatych granicach ladowych:

® nawet przy szybkim waroscie ruchu migdzynarodowego, jego udzial w.calym
ritchu w podstawowej sigct komunikacyinej bedzie decyduacy tylko w strefach przy-
aranicznych.

Zgodnie z zasadami Narodowej Strategn Integracyi, przyjetej przez Rade Mini-
strow 28 styczmia 1997 r, na zaproszenie wladz Unit Europejskie) Polska przyste-
puje formalnie do negocjac)i stowarzyszeniowych. Nalezy jednak uswiadomic sobie
. 7ze wymagania formalne, gospodarcze 1 normatywne ze strony Unii zmuszaja do
wzmozenia wysilkéw w zakresie restrukturvzacyi kilku wezléw gospodarezyeh, stra-
tegicznie waznych dla rozwoju kraju W ebecnych realiach spoieczno — ekonomicz-
nych koniecziiym stato sig dokonanie selektywnego wyboru i w "Koncepejii. ” zo-
stalo to podkreslone.

Do tych newralgicznych wezlow — obok Walbrzyskiego Okregu Weglowego
oraz Aglomeracji Lidzkiej. w ktoryeh proces restrukiuryzacji jest juz zaawansowa-
ny — nalezy:

o Gdmnoslaski Okreg Przemvslowy, z cala jego infrastrukturg ,otoczeniowy .
obeimujaca Rybmickr Okreg Weglowy oraz czescl wojewodztw: brelskiego, opol-
skiego, czestochowskrepo | krakowskiego, zdomimmowana przez nadnierna koncen-
tracie przemyslow wydobywezych i1 eiczkich, Komipleksowa restrukturyzacia GOP-
U wymaga szezegolnei uwagi. bowiem jest to obszar wyjatkowo duze) koncentracy
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potencialu materialnego i intelektualnego, tradyc)i wydajnej pracy, a tukze — odezu-
walnego juz - odeigzenia systemow infrastruktury transportowei 1 komunalne), Istot-
Sym czynnikiem restrukturyzac) bedzie integracia potenciatow matenalnych 1 inte-
sekrualnyeh Katowic | Krakowa;
® poludniowo — wschodma czes¢ kraju, ktdrego dotychezasowe zagospodaro-
wame przesirzenne bazowalo na symbiozie gestej siect matych 1 srednich miast
s tusdrobnionego rolnictwa z najwyzszym w kraju odsetkiem ludnoscl divuzawodo-
we Znaczny spadek produkcyi zlokalizowanego na tvin obszarze przemysiu, zwia-
samego glownie z sektorem wopskowym i rynkami zbytu byvlego ZSRR, pogiebil
» wyrazny sposdb ukryte bezrobocie agrame dopriowadzajac do swoistego, uwstecz-
peemiy” struktury gospodarcze) regiony, Wyrazajacego sie  wzrostem zatrudnienia
» drobnych gospodarstwach rolnveh. Budowa autostrady bedzie miala istotne zna-
sxenie dla aktywizacji gospodarczej tego obszamt. Wpivwac bedzie takze w znacza-
¥ 5pOsob na rozwaj wspoipracy transgranicznej z Ukraing i Slowacja oraz pozwoli
ma wykreowanie Rzeszowa do rolt krajowego osrodka rownowazenia rozwoju
Autostrada A-4 jest najdiuzszym odcmnkiem siecr autostrad przewidzianych
do realizacyi w Koncepeji...” —mierzy 738 km. Je) techniczno-ckononiiczne para-
metry charakieryzuja nastepujace cechy:
® od Kzyzowe) w kierunku granicy zachodnie) posiada dwa rozgalezienia —
do Berlina oraz do Drezna i dalej w przedhizeniu do Kolonii 1 Ostendy w Belgii:
® na terenie Polski przebiega w waznym, uksztaitowanym od kilkudziesisciu
Wt korvtarzy infrastrukturalnym laczacym uprzemysiowione obszary Polski polu-
dmowe) ze wschodnig granicy panstwa;
® ze wzgledu na polaczenie tranzytowe Europy Zachodmiej z Ukraina i tym
samym z mozliwoscia przedluzema do innych panstw euroazjutyckich — zaliczona
Jest do systemu magistral transewopejskich;
® W swolm przebiegu krzvzuje sie z trzema autostradami o kienunku polydni-
Eowym — wotym z A-1, zaliczang réwniez do systemu transeuropejskiego — oraz
£ irzema drogani: ekspresowym, stwarzajac dogodne warunki do integracyi miedzy-
regionalne;.
Autostrada A-4 posiada juz dwa odeinki ezynne: z Legnicy do Wroclawia —
38 km i z Katowic do Krakowa — 62 km. Prawie cata trasa posiada wskazama loka-
Nzacyjne; postgpowanie lokalizacyjne trwa w odniesieniu do ostatniego w Polsce
odemka z Przeworska do przejscia granicznego w Korczowej o diugosci ok. 50 km.
Podkreslic nalezy, ze sam proces budowy autostrady posiada wazne znacze-
me gospodarcze, Ogrom 1 rozinaitosé prac stwarza bowiem imozliwaosci produkeyjne
zrowno dla firm budowlanych, jak réwniez dla malych 1 Srednich przedsiebiorstw
o zazmicowanych profilach produkeyjnyeh i uslugowych. Jest to jeden z wainiej-
seyeh bodzeow stymulujacych aktywizacje zawodows ludnosei zamieszkujgce] vto-

wzenie autostrady.
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Nie ulega rowmniez watpliwoset, ze tak budows, jak i eksploatuacia autostrady
spowoduje napiecia | konflikty wynikajace ze sprzecznosc infereséw mstytucyt, osrod-
kow osadniczych t giup spolécznych. Wymienic tu miedzy innymi mozna zagroze-

nia w stosunku do Srodowiska naturalnego, mozliwoscr utrudnien w produkan rol-

nicze), uciazhiwoser dla ludnosel mieszkajacej w bezposredniej bliskosc: trasy itp.
Wymagania normatywne w odniesieniu do tras samochadowych typu autostrada,
droga ekspresowa — okreslone droga ustawy przez Ministerstwo Ochrony Srodowi-
ska, Zasobow Naturalnyeh 1 Lesnictwa zmierzaja do mimimalizowania sfery ewen-
tualnych konfliktéw. Z doswiadezen jednak innych panstw, w kiorych nasyceme
stecia autostrad 1 drog ekspresowych jest znacznie wyzsze, wynika, ze pozytywy
przewazaja nad negatywam:.

Istotnym problemem w odniesieniu do autostrady A-4 jest Zakres 1 czas je)
budowy. Odsuwanie terminu jej realizac) moze spowodowsé przejecie ruchu tran-
zvtowego z Europy Zachodniej przez szlaki transportowe Czech 1 Sfowacii. Istmeja-
ce potaczenia transportowe Czech wraz z projekiowang 1na pewnych odeinkach juz
realizowana autostrada biegnaca po poludniowe) strome Karpat na terenie Slowac)
stanowi¢ bedzie zagrozenie dla znaczenia autostrady A-4 jako szinku transeuropey-

skiego. Niewatpliwie bedzie 1o mialo wplyw na je; efekiywnosé w odniesieniu do

zakladanej aktywizaci regronow Polski poludniows). Dla utrzymania programowa-
nej rangi tego polgczenia kontecznym jest przyspieszenie dnalan dla jej realizacl.
Dotvezyd to bedzie przede wszystkim zintensyfikowania dzialan organizacyjno-praw-
nych oraz systemu finansowanig.

INFORMACIE
WOJEWODOW

Worrwopa Kraxowsk

RYSZARD MASEOWSKI

DPizickuje Panu Przewodniczacemu za zaproszenie mnie do udzialu w konfe-
sencii . Autostrada A-4 szansg rozwo)u Malopolski i Slaska’™

Odnosdnie tematu konferenci informuje, Ze realizacja programu budowy au-
wstrad od szeregu lat stanowila przedmiot szczegdlne) uwagt wiadz wojewaodztwa,
Kiore podejmowaly szereg imicjatyw majacych za zadanie wykonanie tego zamierze-
wm W granicach wojewodztwa.

Wysilek ten w ubleglych latach zostal przede wszystkim skierowany na bu-
dowe Poludniowego Autostradowsgo Obejscia Krakowa az do vstagniecia efekiu
policzenia z droga . zakopranska” w wezle Opatkowice.

W chwih obecne) prowadzone sa dzalama zmierzajace do polaczena wyko-
manego 1 eksploatowanego adanka z weztem w ulicy Wielickiey.

W tvm celu z imcjatywy wiadz wojewadzkich odbyio sie 13 grudnia 1997
moko w Krakowie spotkanie z udziatem Ministra Transportu i Gospadarki Morskiej,
Prezydenta Miasta Krakowa 1 Wojewody Krakowskiego w sprawie najwazmiejszych
problemow komunikacyjnych w wojewodztwie, na ktorym ustalono dalsze kierunki
dzintania w szczegdlnosel dotyczace autostrady A-4. W spotkaniu braf udzial Pre-
2es Agencyi Budowy 1 Eksploatac)t Autustrad 1 Generalny Dyrektor Drég Publicz-
nych.

' Ustalenia z tego spotkania zostaly zaakceptowane przez Ministra, Prezyden-
12 | Wojewade. Z tresci ustalen wynika, Ze sirony uczestniczace uznaja przedmioto-
Wi inwestycje za priorytetows.

W rezultacie na kolejnych spotkaniach, ktérym patronowal Wojewoda Kra-
kowski sprecyzowano warunki dla zlezenia przez Agencje Budowy i Eksploatacy:
Autostrad wmosku o ustalenie lokalizacji autostrady.

Przedmiotowy wniosek zostal ztozony 1 aktualnie trwajg w Urzedzie Woje-
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waodzkim w Krakowie prace skiladajace si¢ na wydanie decyz)i lokalizacyine).

Z wazniejszych ustalen na podkreslenie zastuguje fakt wyznaczenia terminu
rozpoczecia realizacy — w pazdzierniku br. | zakonczenia — w 2000 1. orez zobo-
wiazanie przeznaczema niezbednyeh srodkow, wtym 14 min na zakup gruntow pod
budowe odeipka Opatkowice — Wielicka.

Na spotkaniy w dniu |3 grudina ubir. peza problemem autostrady omowiono

rowniez mon. druga priorytetowy mwestveje w wojewodziwie, ktora jest moderni-

zacja Portu Lomiczego im. Jana Pawia 11 w Krakowie — Balicach a w tym w szcze-
golnosci polgezenie autostrady A-4 od wezla Balice 1I do termunala lotniczego w

Balicach.

Informuje rowniez Pana Przewodniczgcego, ze¢ przy wspdludziale Urzedu
Wojewdodzkiego w Krakowie prowadzone s3 prace przygolowawcze /opracowanic
dokumentacii/ dla przebiegu autostrady A-4 poza terenem wojewndztwa krakow-
skiego od wezla Wielicka do wezla Krzyz

Deklaruje swoj udziat w przedmiotowe] konferencii, ktdra moim zdaniem
przybhizy prohlematyke autostrady w szerokim aspekeie programéw rozwoju Mato-
polski 1 Slaska,
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WoiEwopa Przemysk

LESZEK KISIEL

_ W nawiazaniu do planowanej konferencji Austorada A-3 — szansa rzwoiu
Malopolski i Slaska”, przekazuje informacie W powyzsze) sprawice,

Przebieg trasy autostrady A-4 przez teren wojewodztwa przemyskiego byl pla-
mowany jako glowna inwestycja okredlajaca strategie rozwoju wojewddziva w po-
Wiazniu z systemem drog Krajowyveh 1 wojewddzkich, udostepniajacychteren woje-
Widztwa 1umozliwiajacych obstuge ruchu turystyeznego i gospodarczego w oparciu
@ przejécie graniczne w Medyee, Korezowej i planowane przejécie drogowe w Mal-
howicach.

Rownolegly uklad sieci kolejowej mial mozliwosé polaczenia transportu kele-
Jowego 1 drogowego.

Pa ustaleniu wskazaniem lokalizacyjnym Nr 5/97 z dnia 15 marca 1997 1. przez
Ministerstwo Spraw Wewnetrznych | Administrach przebicgn trasy w kierunky przej-
o granieznego w Korczowey, ulegi on zasadnicze] zmianie.

Planowana do realizacji autostrada przebiega przez gminy. na terenie ktorych
mie przewidywano jej realizacji. stgd tez nie byvia ujeta w migjscowych planach zago-
spodarowania przestrzennego gmin i W projekeie . Studium zagospodarowania prze-
strzernego wojewodztwa przemyskiego”. |

Przebieg te) trasy zostal pozytywnie zaopmiowany przez Wojewddzki Sejmik
Sumorzadowy w Przemyslu Uchwaly Nr XIX/122/97 z dnia 28.04,1997 ¢

Matertaly do wydania wskazania lokalizacyinego dla odeinka projektowanej
pasy od wezla w okolicach miasta Przeworska do granicy | przejscia granicznego
w Korczowej. s4 w trakcie opracowania,

Z uwagl na pozostawienie poza zasiggiem obsiugi autostrady A-4 najezescie
izytkowanego przejscia granicznego w Medyee, obstugujacego kierunek poludnio-
wy Europy oraz wezel transportu kolejowego 1 planowane graniczne przejscie dro-
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gowe w Malhowicach, zasadniczym warunkiem rozwoju 1 funkejonowania woje-
wodztwa jest udroznienie kierunku poludniowego.

Uzytkowana droga E-4, pomimo zrealizowanych na dlugim odeinku czterech
pasow jezdnych, nic posiada standardu drogi krajowej, Brak obwodnic miejskich,
realizowane uzupeinienia zabudowy wzdiuz drég i czestotliwosé wlaczen uniemoz-
Ihwiaga prowadezenie ruchu migdzyvnarodowego i stwarzaja powiekszajaca sig uciaz-
hwosc zardwno dla mieszkancdw, jak 1 uzytkownikow drog.

Uktad drogowy prowadzacy autostrade w kierunku przejscia granicznego mial
adciazy¢ uzytkowane drogi.

Proponuje przystapienie w pierwszej kolejnosci do realizacji planowanych ob-
wodnie, umozliviajaeych nie tylko odeiazenie miast Jarostawa, Radymna. Przemy-
sla, Przeworska od skutkow ruchu drogowego. ale przede wszystkim mozliwosé
przejazdu przez miasta i dojazdu do przejsé granicznych.

W zwigzku z planowanym skrzyzowaniem trasy autostrady A-4 z droga A< na
poludnie od miasta Radymna. dalszy odeinek drogi krajowe; E-4, prowadzacy
w kierunku przejscia drogowego w Medyce, wymnaga przekwalifikowania, 1ako od-
cinek drogi ekspresowe i realizac)i obwodnicy miasta Przemysla.

Projektowane przez zainteresowane gminy Przemysl, Zurawica, miasto Prze-
mysl, zmiany w ukladzie komumkacyjnym oraz opracowanie planistyczne rezerwus-
Ja teren niezbedny dla realizacji obwodnicy.

Udroznienie przejazdu przez wojewodztwa jest podstawowym warunkiem jego
roZWaoju.
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WYSTAPIENIA
WOIEWODOW

Worewona KieLEcK]

IGNACY PARDYKA

Dziekuj¢ za zaproszenie mnie na konference zaplanowang na 4 maja 1998
roku w Krakowie przez Stowarzyszenie Gmin Mailopolski, dotyczaca budowy auto-
strady A

Rownoczesnie pragng pomnformowad, ze 2 przyczyn ode mnie mezaleznych,
mie bede mogl w niey uczestniczyveé | w zwiazkuy z tym deleguje Pana mgr inz. arch,
Witolda Kowalskiego — Dyrektora Wydziatu Rozwoju Regionalnego i Zagospodaro-
wanie Przestizennego Urzedu Wojewddzkiego w Kielcach, Pan Witold Kowaiski
Bierze czynny udzial w pracach Komusji Urbanistyczne] Malopolskie Rady Regio-
salne. ktdrej prace mam zaszezyt koordynowad.

Autostrada A-4 stanowi integralna crescé ukindu komunikacyjnego Matopolski
I Sprawa jej realizac)i byta kilkakrotnie omawiana na posiedzeniu Komisji Urbani-
sycne) MRR.

[ 12k, na posiedzeniu Malopalskiej Rady Regionalnegj w dnin 03.01.1996 roku
w Nowym Saczu podjeto uchwald nr 2/96 w sprawie przyspieszema budowy auto-
strady A4 1 wlaczenia jej do realizaci jako zadanie priorytetowe, ktdre spelmaé

Bedzie fundamentalng role w rozwoju ekonomicznym 1 restrukturyzacji Makrore-

@onu Poludniowa-Wschodniego. Uchwale przekazano Premisrowi Rzadu wraz
£ wmioskiem o nadanie priorytetu autostradzie A-4 w programie budowy autostrad
ez rozstrzygniecie je) przebiegu przez wojewddztwvo przemyskie.

Czlonkowie Mafopolskiey Rady Regionalnej na posiedzeniu w dniu 30 stveznia
1997 roku wyrazili zaniepokojenie NISWYSlarczajacym postepem prac zwiazanych
Z reahizaciy autostrady A i zglosili postulat w Sprawie wystapmenia do Ministra
Transportu + Gospodarki Morskiej o spowodowanie przyspieszenia dziatari w tym
eakresie. W zwiazku z tym Komisja Urbanistyczna Malopolskie) Rady Regionalne
przygotowaia wystapienie do Ministra, sygnowane przez Wojewode Krakawskiego
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— Przewodniczacego MRR oraz Wojewode Kieleckiego — Koordynatora prac Komi-
sli Lirbanistycznej

W adpowsedz Minister Transporiu'i Gospodarki Morskiey pomformowal, 7¢
proces lokalizacy autostrady A-4 na odeinku od granicy panstwa do Krakowa powi-
nien zakoriczyc sie w roku 1997, Na przelomie 1997/1998 Agencja Budowy 1 Eks-
ploatac)i Autestrad wystapt £ odpowiedmmi wnioskami do Wojewoddw o wydanie

decyzji o ustalenie lokalizacji autostrady A=t na odcinkach przebiegajacych przez

lereny poszezegolnveh wojewodztw.

W dmach 29-30 kwietma br odbedzie sie posiedzenie Komisji Urbanistveznej
Malopalskie) Rady Regionalde] w Rzeszowie, gdzie bedzie omawiana moih. sprawa
aktualnego stanu prac dotyezacveh budowy autostrady A4,

Pragne zauwazyc, ze aulostrada A-4 chociaz nie przechodzi przez tereny gmin
poludniowej czesci wojewodztwa kieleckiego. 1o jednak oddzialywanie jej na te miej-
scowosct bedzie miato maejsee 1w zwiazku z tym — w celu sprawnego wiaczenia si¢
w jei ukfad komunikacyiny — nulezatoby rozwazy¢ nastepujace inwestyeje ulatwinja-
¢e dostep do nicy, a manowicie:

® dia gmm znajdujacych sie wzasiegu oddziatywama drogi E-77, przebudowa
e} drogi na parametry drogi ekspresowey ornz wykonanie potnocne) obwodnicy miasta
Krakowa ulatwiajace) podlaczenie do autostrady,

e modermizacja drogr wojewodzkie) Skalbierz — granica wojewadztwa Kielec-
kiego — Proszowice oraz umozliwienie przeprawy na Widle poprzez budowe mostu
w rejonie Koszyc na drodze nr 768 Jedrzeiow — Brzesko,

¢ przebudowa drogi Busko Zdrg) - Taméw na parametry drogi ekspresowe)
oraz budowa mosto w Nowym Korczyvnie.

Wykonanie tvch imwestven komunikacymyeh umozliwitoby pelny dostep miej-
scowosciom z potudniowe Kielecezyzny do korzystania z autostrady A-9. ktora spe-
imad bedzie podstawowa role komunikacying dla Poludniowse) Polskn

| PREZENTACJE
PROBLEMU

AN WIECZORKOWSKI

AARERTOR Bivra STOWARZYSZENIA GMIN M ALOPOLSKI
PRIEWODNICZACY OBRAD

Celem naszego spotkania jest zapoznanie sie ze stanem realizacji rzadowego
programu rozwoju 1 budowy autostrad, w szezegdlnosci autostrady A4 Bedziemy
sheieli odpowiedziec ezy da sig te realizacje przyspieszyd.

Pierwsza czesd konferenc)i poswiccona bedzie wystapieniom zaproszonyeh gogei,
8 w drugie) wezmg udzial prezydenci, dziatacze samorzadowi ze Slaska | Malopol-
sk

Jeszeze raz witam wszysikich Parstwa, kidrzy dzisiaj zaszezyeili nas swoja
sbecnoscia. Prosze o wystapienie wojewode krakowskiego, ktory jest gospodarzem
tego spotkania.

RYSZARD MASEOWSKI
Woitwona Kraxowskl

Dzigkuje Paristwu za przybycie | mam nadzieje. ze to dzisiejsze spotkanie po-
ewolt ziokalizowa¢ najwaznieisze problemy, aby potem sformutowaé wnioski pro-
wadzace do rozwiazania tychze problemaéw, tak aby realizacia autostrady A-4. tak
wazmne) dla poludniowych regiondw Polski. mogli by¢ jak najszybsza. Spore frag-
menty te) autostrady juz mamy i to pozwala wierzv¢, ze ona wiasnie autostrada
moze byve budowana w pierwsze kolejnoscl,

Dla Krakowa bardzo wazny jest fragment autostrady A-4, bedacy rownocze-
se obwodnieg miejska. O tym wszystkim bedzieny dzisiaj mowic, Dziekuje jesz-
c2e raz Paistwu za przybycie | prosze o udzial w dyskusii,




ANDRZE] PATALAS
Prezes Acencl Bunowy | EKSPLOATACH AUTOSTRAD

Dorgczone zostaly Panstwii materiaty, kidre w duzym stopniv wyjasniajg za-
gadnienia zwiazane z budows autostrady A=t Cheialem rowniez zaprezentowad na
planszy stuan prac projektowyeh i przygotowawcezych,

W ezerweu 1993 roku rzad przyjal uchwale o budowie autostrad okreslajac, ze
w pierwszym etapie zostanie wybudownna autostrada A-1. A-2, A-4 o diugosci 1900
km, a nastepnie 4 lipca 1994 wilaczono do tego planu autostrade A-3, co daje 2.300
km prioryietow (na 2.600 km planowanych autostrad w Polsce). Przyjeto sysiem
finansowania sprowailzajacy sig do dwoch sposobdw. Pierwszy tradycyjny, zgodnie
z ktdrym rzad orgamizuje srodki 2 budzetu, z miedzynarodowych instytuen finanso-

wyeh, jak EBOR, EBL Bank Swiatowy. eranty z PHARE. Drugi sposdh to przetarg

na koncesje, dzieki czemu wyloniona zostaje grupa kapitalowa. nabywajaca upraw-
nienia realizacyjne zgodnie z uchwala o autostradach platnvch.

Niestety. program byl zupelnie meprzyvgotowany. Nie bylo strategicznej oceny
pddzialywania sieci autostrad na srodowisko, nie bylo przepiséw techniczno-bu-
dowlanych, Tym memnigj powstala ustawa o autostradach ptatnveh, a w czerweu
1995 powolano Agencie Budowy 1 Eksploatacy Autostrad.

Powrem jaki jest obecmie stan przygotowan. Podstawowym dokumentem sg
matenaty do wskazan lokalizacyinych, istotne o tyle, ze zawieraja ocene nddzialy-
wania autosirady na srodowisko. Znane 53 Panstwu zapewne protesty i jednoczesnie
brak wiedzy na ten temat. brak przepisow, brak zwyczaju robiema takich analiz.
Spowodowato 1o, ze wszystkie wezesniej wykonane projekty i lokalizacje uznano za
niewazne i cala prace trzeba bylo rozpoczaé od podstaw.

Obecnie sa opracowung matenaty do wskazan lokalizacyjnych dla calej sieci
autostrad o dlugoser 2300 km poza jednym krotkim odeinkiem autostrady A-4 od
Przeworska do Korczowe|, w zwigzku z protestem wiadz Przemysla, dotyczacym
przebiegu autostrady mie przez Medyke, lecz przez Korczowy. Powstal wobec tego
pomysl zrobienia wartantu posredniego 1 on jest w trakcle opracowania, co nastap:
do Korica czerwea. Niestety nie na wszystkie odeinki Minister Spraw Wewnetrznych
1 Administracji wydal wskazania lokalizacyjne, ale jest nadzigja, ze w najblizszym
czasie to sie zmieni. Mamy juz wskazania lokalizacyjne wydane na autostrade A-1
od Gdanska do Lodz1, na nutostrade A-2 od Swiecka tez do Lodzi 1 na cala autostra-
de A-4 o dlugodc 738 km

Dokunienterin, na podstawie ktdrego rozpoczyna s realizacja autostrady,
a przede wszystlam wykup gruntow, jest decyzja o ustalenit lokalizacyi szczegolo-
wep, wydana w oparciu o projeki wstepny. Projektly wstepne zostaly juz wykonane
dla okota 1300 km autostrad. natomiast wydanych prawomecnych decyzji o ustale-
niu lokalizacyi szezegétowyeh jest na okoto 800 km. Sadze, ze w ciagu najdalej 2-3
miesicey bedzie to 1200 - 1300 km autostrad. Te decyzje lokalizacyjne sa poddawa-
ne dosy¢ szezegolowe) analizie w urzedach wojewddzkich. Praktyka pokazala, ze
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o Wykonanie opracowan zgodnie z procedura w sumie si¢ Agenci oplacila,
szvstkie decyzje lokalizacyjne na wszystkich cragach autostradowych byly za-
aezone do Naczelnego Sadu Admumistracyjnego. glownie przez Klub Ekologiczny
Erzkowa Rozprawy dotyezyly wszystkich odeinkdw i na wszystkich Naczelny
Sl Administracyjny potwierdzil poprawnosé pestgpowania w zakiesie przvgoto-
maena dokumentéw lokalizacynych.

Proces uprawomocnienia decyz)i spowodowat. ze z duzym opoznieniem rozpo-
smy nabywanie gruntéw. W 1995 roku nie wykorzystalismy srodkow z budze-
M. tak samo w1996 roku. Na poczgtku 1997 roku powstaly dopiero warunki ku
e ze moghismy rozpoczad nabywanie gruntdw 1 na komec 1997 roku zostaly
Wakorzystane wszystkie srodki. ktore sie dotad kumulowaty: Agencia nabyla do chwili
whecne powyze 15 tys, meruchomosdel dla kilku odeinkdw autostrad.

To jest ogromna praca wykonywana przy pomocy urzedéw woiewddzkich Pre-
w25 Agencii padpisywal porozumienie z wojewoda i 1o bardzo usprawnito caly pro-
S5 przygotowania, kiory roznie przebiega w réznych wojewddztwach. Tam, gdzie
S zalezy najbardziej na rozpoczeciu robot fa praca nie wyglada najgorze),

I tak na odcinku Wroctaw - Nogawczyce wiasciwie zakonezylismy proces na-
!qu’iia gruntow. Zakupilismy tam 770 dzialek. W najblizszym czaste nabywanie
Punlow zostanie zakonczone w wojewadziwie opolskim (4.700 daatek), Skonczy-
Sy nabywanie gruntow na odeinku Katowice - Krakdw, gdzie potrzebne sa dodat-
Rowe 1ereny naplace pobierania oplat 1 migjsca obslugi podréznych. Nabywamy
Sakze grunt na odeinku Swiecko - Strykow (364 km - mamy zaawansowanie 70 %),
Rezpoczelismy nabywanie gruntow na 154-kilometrowym odcinku pomiedzy Gdan-
skiem i Toruniem na autostradzie A-1.

Jakich sig nalezy spodziewac realizacji w tym roku? Juz jest w realizac)i odei-
sk Gliwice -~ Wroctaw. Tam finansowanie jest tradyeyjne, a faczna wartosé robot
wynosi okolo 450 min dolarow. W lipcu nalezy sig spodziewad rozpoczecia realiza-
on na krotkam odeinku autostrady A-2 pod Poznaniem. Chodzt gléwnie o obiekty
mosiowe, na ktore otrzymalismy grant PHARE. W tym roku rozpoczaé sic powinny
woboty na pierwszym, [S0-kilometrowym odcinku autostrady Nowy Tomysl - Ko-
sin. Srodki finansowe z PHARE otrzymalismy takze na krétki odeinek autostrady
A4 w Katowicach, pomigdzy weziem Mikolowska i Batorego. Realizacia zadan na
esfcinku Sosnica - Katowice nastapi najpozmiej w przysziym roku.

dak wyglada postgpowsanie przetargowe jezeli chodzi o koncesje? Musze po-
wiedziec, ze w systemie koncesyjnvm Agencja nie otrzymuje w ogole srodkow
% budzetu panistwa, a wigc musza powstac warunki, w ktdrych jakiejs grupie kapita-
lowej opiaci sie ubiegac o koncesje, a nastepnie bedzie mozna autostrade wybudo-
wac. Na wszystkie autostrady wykonalismy studia ruchu. Sg one zrobione wediig
standardéw akceptowanych przez banki zachodnie. Tylko wiwezas, kisdy suma przy-
chodow zagwarantuje zwrot kapitatu. mozna liczy¢ na osiagnigeie zyskow. Oglosi-
Hsmy 6 posiepowarni przetargowych na udzielenie koncesji: 3 na autostradzie A-2
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rod Swiecks do Eodzi), Przetarg zostal zakonczony, podpisano umowe koncesying.
W tei chwili nalezy wykona¢ plan finansowy, Zakladano w umowie, ze do planu
finansowego dofaczony bedzie dodatkowy zatacznik juko aneks do istnigjace) umo-
wy koncesyne),

Din autostrady A-1 trwa bardzo zmudne negocjowanie umowy koncesyjne)
z koncesjonariuszern. W ey chwili jest kolene przesunigeie ternmnu podpisama umo-

wy koncesyjnej. Kolejna koncesje dla “Stal-Eksportu” udzielono na odeinek Kato-

wice - Krakow. odzie w najbhizszyvm czasié rozpoczna sie roboty zwinzane z wyko-
nywaniem miejsc obstugi podréznych i staci pobierania oplat. Jest nadzieya, 2e jeszeze
w tym roku. “Stal-Eksport” przejal i przeimuje czesciowo koszty eksploataci tey
autostrady, poniewaz zapis umowy maobilizuje do jak najwezesnigjszego wykonania
zadania. , Stal-Eksport” juz pokrywa czesciowo, a pod koniee roku w catosei, koszty
utrzymiania autostrady na odeinku Katowice - Krakow:

Rozpoczeto postgpowanie przetargowe dla odemka Wroclaw - Katowice, bo
tamnie ma koncesjonariusza, ktory bedzie utrzymywal 1 eksploatowatl autostrade na
calej dlugosei ponad 190 kilometréw. Do jego zadan bedzie nalezale sfinansowanie
adeinka Nogowezyee - Sosnica, zorganizowanie finapsowania oraz spiats kredyt
Europejskiego Banku Inwestycyjnego. zaciagnigtego na g inwestyeje

Szczegdlnie tam, gdzie termin realizaci autostrady jest bardzo bliski nastgpuje
zmiana miejscowych plandw zagospodarowania preestrzennego. Architekei sie wie-
lokrotme do nas zwracall z takimn postulatem, poniewaz inacze) wyglada w planie
miejscowym autostrada oznaczona dwoma liniami jako rezerwa terenowa, a zupe-
Inie tnne impulsy gospodarcze daje wybudowana autostrada, W wojewddztwie opol-
skim opracowano caly wojewodzki plan od nowa, okreslajae strely rozwojowe, we-
ziowe i pasmowe tak, azeby zagospodarowanie przestrzenne zwiazane z zaistnie-
niem autostrady, jak poprawa paraméetrow, szczegolnie w transporcie samochodo-
wym odbyla sie z pozytkiem | w sposeb racjonalny. To wszystko jest eczywiscie
bardzo potrzebne dla opracowan plandw migjscowych.

W najblizszym czasie trzeba bedzie caly program przejrze¢ pod katem juz awi-
zowanych srodkéw pomocowych z Unit Europejskiej. Autostrada A-4 znajduje
sie bowiem w korytarzu transporiowym Unii Siec 14 takich korytarzy transporto-
wych zatwierdzono w 1994 roku na konferencyi na Krecie, Na tych odeinkach auto-
strad mozna spodziewad si¢ duzych srodkow pomocowyceh, rzedu co napnnie)
259 kosztow budowy. To oznaczaloby lepsza perspekiywe, czvll wezestiig|sze roz-
poczecie robol.

Program budowy autostréd powinien spowodowac zmiang koncepej realizacy
sieci drogowe). Musi nastgpic dostosowanie e sieci do funkcii, jakie pelni autostra-
da. Bedzie ona przenosié najwicksze strumicnie transportowe, bo jest do tego najle-
piej) przyeotowana. Nalezy sie zastanowic jak wzmacmiaé drogi do nosnosel jaka
beda posiadaly autostrady. a wiec do 15 kg/t. na o8, a nie zaymowac sig sprawani
zupelnie nieistotnvmi. To tak jakbysmy musiali rozklad jazdy ekspresow dostoso-
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e do himi podmiejskich. Trzeba bedzie strategic zarzadzania siecia drogowa
mawad do normalnie Tunkcjonujacego ukiadu transportowego: najpiery sa au-
wdy, potem drogi krajowe, drogi wojewodzkie (jesli bedanadal), drogi powiato-
Jdrog gminne. [ tak powinien system drogowy pracowad, Jezelr sie zrobi cokol-
R maczey, 1o po prostu bedzie Zle, meznlezme od tego, ko taki poglad bedzie
Jezeli e wyczerpalem i nie zadowaolilem oczekiwan Paristwa, to chetnie udziele

s iedzi na pytania,

——

WN WIECZORKOWSKI
FRIEWODNICZACY OBRAD

Teniz pozwolg sobie powisdzied kilka stow o Stowarzyszeniu Grmin Malopol-
M Nusze Stowarzyszenie skupia gininy z terenu Malopolski, od Przemyséla po Trze-
sie 1 od Bielska po Tammobrzeg, Stowarzyszenie w tej chwili liczy 151 gmin. Ostatnia
s, ktora przystapila do Stowarzyszenia jest Lancut z przyszicgo wojewddztwa
szowskiego. To dowid, ze Stowarzyszenie moze byé dobrym mediatorem w roz-
b Xonfliktach i byé moze bedzie tez symulowato rozwaj przysziych regionéw.
Pozwole sobie Panstwu przypomnied, ze w' 1996 roku Stowarzyszenie podjeto
snlug)g, w ktore) w czesct frzecie] jest odmesieme do dzistejszego tematu, czyli do
wostrady A-4. Przeczytam tylko fragment: “konkretnym obszarem wspélpracy
Sorzysinym dla Polski @ Malopolski powinna byé budowa euroautostrad biegng-
Byl z poinocy na poludnie A-1 1z zachodu na wsthod A-4 z Drezna przez Krakow
~ Lwiw do Odessy. Konieczna jest dalsza rozbudowa miedzynarodowego lotniska w
Ermkowie”. Stowarzyszenie nasze zabiega tez o budowe szybkiej kolei laczace] Slask
& Malopolska,
Prosze¢ teraz o zabranie glosu Marka Portykowskiego, dyrektora Departamentu

Polityki Regionalne)j | Przestrzennej Rzadowego Centrum Studiéw Strategiconych.

MAREK PORTYKOWSKI
Dyeikror DerArRTAMENTU POLrTykr REGIONAUNE] 1| PRZESTRZENNE]
RzAnowEGo CENTRUM STUDIOW STRATEGICZNYCH
Womiare jak prezes Patalas mowil, ja wykreslalem pewne ustepy mojego prze-
mowienia. Bardzie) sie skupi¢ jednak na polityce przestrzennego zagospodarowa-
- B, 2 mnigj na autostradach, chociaz postaram si¢ nawiazaé do jednego 1 drugiego.
Koneepeja polityki przestrzennego zagospodarowania jest bowiem podstawo-
~wom, a wiasciwie powirma by¢ podstawowym dokumentem okreslajacym zasady
politvk) paistwa w dziedzimnie przestrzennego zagospodarowania kraju w perspek-
Sewie najblizszych kilkunastu lat. Obowiazek sporzadzania koncepeji wynika z ustawy
@ 2agospodarowaniu przestrzennym z lipea 1994 roku. Koncepcja w nowym ujgciu
e jest, tak jak kiedys. nadrzgdnym planem przestrzennego zagospodarowania,
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wyznaczajacym fizycene rozmieszezenie mwestycji publicznych. Dostarcza nato-
miast przestanck do sporzadzania programéw zawierajacych zadania rzadowe. Pre-
zentowana jest w formie sukcesywnie sporzadzanych raportow, kiorych zakres te-
matyczny, zasieg czasowy 1 forma moga by< zmienne.

W lipcu ubieglego roku w Rzadowym Centrum opracowsno koncepe)g polityki
przestrzennego zagospodarowania kraju ,Polska-2000+ ", ktora po mezbednych uzu-
pelnieniach 1 poprawkach powinna by¢ w najblizszym czasie przedstawiona Radzie
Ministedw 1+ mamy nadzieje, ze dotrze nastepnie do Sejmu.

Sa wlasciwie dwie wersje tej koncepoji. Jedna liczaca kilkuset stron plus kilka-
driesiat map. a druga syntetyczna, skladajaca sie z 70 stron z mapami, ktora jest
dokumentem oficjalnym. Sklada sic ona z 4 czesci: pierwsza to podstawowe uwa-
runkowania, cele i kierunki przestrzennego zagospodarowania kraju; druga - pod-
stawpwe uwarunkowania systemu przestrzennego stabilizujgcego polityke przestrzen-
nego zagospodarowania kraju; trzecia - problemy strategiczne rozwoju pewnych
czesel kraju (makyoregiony); 1 czwana - rekomendacie; ktore powinny byc pewny-
mi zadamaimi rzadowym

Koncepeja oplera sig na zalozeniach dotyczacych zewngtrzaych | wewngtrz-
aveh wwarinkowan polityki przestrzennego zagospodarowania kraju. Na ich pod-

stawie formuluje podstawowe cele tej polityki, okresla generalne sposoby, mstru-

menty jej realizacii oraz wyznacza konkretne zadania naczelnym i centralnym orga-
nom administracii pastwowej do wykonania w najblizszym czasie. Jezeli chodzi
o uwarunkowania zewnetrzne, to wiaza sie oné z koniecznoseis sprostania wyzwa-

niom stojacym przed Polska, ktdryrm sq rewolucja informatyczna. globalizacja go-

spodarcza, ekorozwd] 1 demokracjn. Co si¢ tyczy nwanunkowan wewngtrznych, na
kiérych opiera sig koncepeja, 10 5a vne nastgpujgce: po pierwsze, wzglednis zréwno-

wazona sied osadnicza kraju. Wyjatkami sa aglomeracya gornoslyska, a takze niedo-

rozwa] sieci duzych miast we wschodniz) 1 pétnoene) czeser kraju.

Uwzgledniajac powyzszé zewngtrzne | wewnetrzne uwarunkowania, koncep-
cia formuluje podstawowe cele polityki przestrzennego zagospodarowantia kraju,
polegajace na ksztaltowaniu struktur przestrzennych tworzacych, po pierwszz, wa-
runki dla rozwoju efektywnego gospodarowania, w tym zwiaszcza poprawy 1mno-
wacyjnosci, na przykiad przez restrukturyzacjg nicktdrych galezi gospodarki regio-
nu, 1 po drugie, sprzyjajacych zaspakajaniu potrzeb spolecznych, w tym zapobicga-
niu narastania nadtmiemych roznic regipnalnych w warunkach zycia 1 poziomu go-
spodarczego. nastepnie umozliwiajacych ochrone wartosei przyrodniczych, umozli-
wiajacych ochrone wartoser kulturowych 1 zwiekszajacych obronnosc krayu, odpor-
no$¢ na banery 1 kleski zywiolowe.

Glownym trendem konca XX wieku jest, jak wiadomo. przechodzenie do go-
spodarki globalne). Oznacza to zwiekszenie intensywnosci miedzynarodowych po-
wiazan gospodarczych oraz zmiany w uldadzie przestrzennym swiatowego rynku
i potencjalu ekonomicznego. Inacze) mowiac, gléwnym wyzwaniem staje si¢: do-
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PR komunikacyna w bardzo szerokim tego siowa znaczeniu. Zyskujn obszary
Wl dostepnosci, tracg o dostgpnosc: kiepskie). |

Forwole sobie na mala dygresje. Bralem udzial wpracach OECD dotyezacych
gradowanych terenow miejskich, Zjawisko, Ktére wystepuje zwlaszeza w
g '_ jednoczonych, ale tdkze w Europie Zachodniej w bardzo duzej skali. My
251 me mamy takich duzych obszarow, ale prace 1€ grupy tematyezng) byly nie-
phie Interesujace 1 moga by¢ pozyteczne nawet dla nas. Okazalo si¢, ze sa rozne
y stymulowania rozwoju obszaréw zdegradowanych, Wydaje sig na 1o olbrzy-
memigdze z malym skutkiem, a najlepszg metoda pomagajaca pokonac te de-
oie jest zwigkszenie dostepnosci. We Francji zdecydowanie zwickszono do-
most obszarow zdegradowanycl, o bardzo wysokim poziomie bezrobocia
m rozwoju gospodarczym. Skutki byly natychmiastowe i radykalne. Arakeyj-
B tveh obszardw zwickszyla si¢ i to spowodowalo ozywienie gospodarcze.
e Francji 1o najlepsze przyklady pokonywania degradacji tylko za pomoca
3 Megn stodka, aczkolwiek kosziownego. jakim czasami jest zwiekszenie do-

W wielu europejskich krajach wysoko rozwinigtych w koneepejach zagospoda-
ik preestrzennego wystepuja na ogot tylko trzy elementy, trzy cele, Pierwszym
warost poziomu zycra, Drugim jest dostepnosd, a trzecim zachowanie wartosci
mdowiska przyrodniczego 1 kulturowego. Cheialem na 1o zwréeid uwage, ze nawet
b Rmjach, gdzie wydaje sig, ze juz nie ma gdzie drég budowac, 1o ciagle zwraca sie
Seare na zwigkszante dostgpnosci, @ teraz, w zwiazku z rozszerzaniem si¢ Unii
P sjskic], zwraca si¢ uwage na powigzania Europy Zachodniej z krajami, ktdre
e rane kandyduja do Unii

Dwa lata temu jeszeze w Centralnym Urz¢dzie Planowania Biura Planowania
pnalnego zrobilismy takie badanie matych miast, do 10 tysicey mieszkancow.
S8 ur mie jest temat na dzisiaj, ale wyniki byly bardzo ciekawy. Otoz wowezas
e sirzowie zapytywani co jest najwiekszg przeszkodg w rozwoju tych miast, pra-
e jednomysinie mowili, ze brak odpowiednie) dostepnosci komunikacyjnej. Oczy-
1e Polska jako caledé ma bardzo dobre polozentie, co stwarza szanse na rozbudo-
drog we wszystkich kierinkach przestrzeni europejskiej. na tworzenie korzyst-
el warunkow lokalizag przedsiebiorstw, na stworzenie korzystnych wanmkéw
wescia do gospodarki europejskiej, na otwarcie polskich zasobow przyrodniczych
eekreacyjnych dla Europy Zachodnigj, Gidwnie Niemey majg echote wykorzystac
I'J' -hodn 1 czqm:: Polsk: dlia I'l.‘-i'ﬂ'{!ﬂ{:ji.

Za jeden z nywazmejszych czynnikdw intensyfikacji rozwoju spoleczno-go-
spedarczego kraju przyjmuje sig integrac)g polskiego 1 europejskiego systemu infra-
uktury techniczne), Wracam do autostrady A4, W zastegu oddzialywania auto-

1 A-1, A-2 1 A4 znajduje sie 70% ludnosct Polski. Kazda autostrada niesie
BEZyWiScle pewne Zagrozenia, Czego wyrazem sa roznego rodzaju protesty. Te za-
pozenia s3 albo prawdziwe albo troche wymyslone. Ale tez autostrada daje tym
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obszatom, przez kidre przebiega o wiele wicksza dustepnose, przez co staje sie czyn-
nikiem wzrostu gospodarczego, Jest jedna tylko rzecz | bardzo dobrze, ze Stowarzy-
szenie sie tym zajmuje. Autostrada stwarza tylko szanse. oczywiscie mie na cale
dlugosci, a gldwnie w tych miejscach, do ktdryeh jest dostep. a wige w punktach
wezlowych, gdzie znajduja sie skrzyzowama autostrad i skrzyzowania autostrad
z drogami szybkiego ruchu. Jak ucza doswiadczenia europejskie 1 swaatowe auto-
strada tylko stwarza mozliivascl, fiatomiast o wykorzystaniu tych mozliwoser decy-
duig jednak ludzie, spoleczensiwa czy wiadze lokalne i bez ich dziatania po prostu
bedzie to autostrada. Ktéra dzieli 1 w takim preypadku bedzie negatywnie oddzialy-
wid na gospodarke. Jezeli natomiast wladze potrafia zagpspodarowac w odpowied-
ni sposdb tereny lezace przy autostradach, potrafiy wykorzystac szanse. jaka daje
szvhki wzrost dostepnosc tvch obszardw, wowezas autostrada staje sig elementem
wzrostu gospodarczego, W takim przvpadku zdecydowanie przewazajg wartosci po-
zytywne. A o tym. ze fak sie na ogol dzieje swiadezg ceny terenow, przez kiore
przebiegaé maja przyszie autostrady, ktére to ceny systematycznie 1 dosy¢ lawinowo
rosna.

JAN WIECZORKOWSKI
PRZEWODNICZACY OBRAD

Dzigkujemy panu doktorowi. Wracajae do naszego watku stowarzyszeniowe-
go, cheialem jeszeze Panstwa poinformowac, ze 9 maja 1997 roku spotkaty sig dwa
zarzady: Stowarzyszenia Gmin Malopolski 1 Zwigzku Gminy Gomego Slaska i Po-
tnocnych Moraw 1 oba podjety wspélna uchwale. W punkcie 4 moéwn ona, ze Sig

uzgadnia iniedzy obydwoma stowarzyszeniami szezegolny tryb wspoipracy w kwe-
stiach promowania budowy polaczen transportowych migdzy Matopolska i Slaskiem,

w tym autostrady A-4 | oczywiscie szybkiej kolel. Ta wspdipraca oczywiscie sig
rozwija. Dzista) mamy tez przedstawicicla Zwigzky Gmin Gomego Slaska | Poinoc-
nych Moraw. ktory pewnie w trakcie dyskusy tez zabrerze glos,

Jeszeze dwa slowa komentarza do tego. co pan doktor powiedzial. Mysle, ze
wazny jest watek, ktory mowi o tym, jak autostrady beda polaczone z innymi droga-
mi. Pozwaole sobie zrobic taka dygresje, Wezora) wieczorem z Podhala probowatem
dojechac do Krakowa. Na wiadukcie w Chabowee korek 40-minutowy: Mysle, ze

panowie wojewodowie nowosadecki oraz krakowski 1 panowie postowie z tych stron.
powiedza. co si¢ dzieje z tvm malo moze znaczacym w skali kraju odcinkiem drog.

-ale bardzo dla Malopolski waznym.
Bardzo prosimy Kazimierza Ferenca. wiceprezesa Urzedu Mieszkalnictwa

1 Rozwaoju Miast, zebv zabral glos.

KAZIMIERZ FERENC
Wictrrezes Urzent MigszkatNicTwa 1 Rozwoju MiasT

Autostrade mozna rozwazad w wymiarze europejskim, mozna mowic ez o au-
tostradzie w wymiarze regionalnym. Mozna tez mowi¢ o autostradzie w wymilarze
lokalnym gminnym, gdyz projektowanie i budowa autostrad pozwala opracowac
nowi stralegie rozwoju gmin.

W wymiarze europejskim sa o zagrozenia, o ktérveh trzeba rowniez powie-
driec. Brak szybkiej decyzii i realizacii siect autostrad. szczegdlnie od zachodnie
gramcy do wschodniej moze spowodowac obejscie naszego kraju przez siec auto-
strad realizowanych przez Czechy i Slowacie. Jest to realne ZAGruZenie, mozemy nie
#dazyc. Trzeba powiedzied tez, ze budowa autostrad miesci sie w polityce sektoro-
wey panistwa. Wolalbym, zebysmy mawili o polityce globalnej panstwa. ale w kate-
ganach polityki sekiorowey. o ktorej tu chee powiedzied. Autostrada to dlu nas cia-
'ki najlepszy 1 najszybszy sposéb transportu. Ale my traktujemy autostrade Jako
dnalanie gospodarcze, ktore pozwoli zintensyfikowaé gospodarke przesirzenna,
pozwoll macze] patrzed na strategie ochrony Srodowiska, pozwoli chronic dobra
sultury, pozwoli tez rozmawiac o uaktywnieniu pewnvch obszaréw 1 wzmocnienia
potencialu pelskiego rolnictwa, pozwaoli wreszeie podniesé bezpieczenstwo panstwa.
10 s kategane, o ktérych przy budowie autostrad nie nalezy zapommied. Jest to
masz obowiazek.

Budowa autostrad przy globalizacyi polityk sektorowej, do czego cheemy na-
mawiac, by tak ja rozumied, pozwala tez hierarchizowad Konflikty. Jest to metoda
mzwagzywania konfliktow od poziomu lokalnega po krajowy. Pan prezes méwil o
5% srodkdw z Unir Europejskie, kidre sa mozliwe do pozyskania. Zmusi nas to do
sybudowania tych autostrad ze wzgledu na polityke europe;ska.

* Autostrada to jest tez sprawa dostgpnosci i peryfervinosci. Dostepnosé rozu-
miem jako strefe oddzialywan w ochronie ebszaréw, gdzie autostrada determiinuje
seybki rozwdi. Peryferyinosé, nie chee, by Paristwo rozumicli ja jako degradacie, ale
mubilizacje do budowania innej infrastruktury. Autostrada 1o réwniez odleglosd
L zageszezeme. To wyglada na sprzecznosé, ale mysle, ze odleglodé to 1est zdolnose
srvbkiego przemieszezenia towardw, myslh, idel, infrastruktury. technologii, a za-

geszezenie to kategona, ktdra pozwala spojnie zadziatad w petnym zakresie oddzia-

Bewania autostrady. Mysle, ze tez autostrada to sg dwa pojeciar szybkosé zewnetrzna

A wewngtrzna. Szybkosc zewnetrzna to jest zdolnosé poruszania sic w obszarze po-

waze; 300 kilometrow. Szybkosé wewngtrzna to jest stworzenie takie] sieci komuni-
kacyine] ponizej 500 km, by ta szybkos¢ byta pordwnywalna z szybkoscig zewnetrz-
=4 To sy wymogi, o ktoryeh nie nalezy zapominaé budujac autostrade.

Zaryzykuje stwierdzenie. Ze autostrada niesie za soba cztery wartoSch Sg to:
preeplyw mformacii, nie tylko przeptyw ttansportu, ale caly system mformacji ko-
muntkacyjnych, infrastrukturalnych, telekomunikacyjnych, swiattowodowych.
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Nastepna funkeja, o ktorey me nalezy zapominac, to wedlug nas jest przepiyw
ludzi. Panstwa, w ktorych mobilnosé spoteczna jest wieksza, szyvbeie) sig rozwijaja
Cliodzi nie tylko o zwickszone mozliwosci ruzwoju intelektualnego; ale tez zdolno-
$ci przemieszezania si¢ sify roboczej Przeplyw ludnosci niesie olbrzyim potencjal
rozwolu - 1o jest druga wartosc.

Trzecia wartosé to jest przepiyw towaru, produkty. Bez tego przeplywu, szyb-
szego transportu, me bedziemy mie¢ dostepu do nowych technologi. Mysle, ze te
warunki stworza stvmulujgce mechanizmy rozwoju w obszarze dostgpnosc. W cza-
sie dyskusji tu sie pewnie padnie wiele stwierdzen specjalistow. ktdrzy dokladnie
wiedza, w jakim obszarze autostrade umiescic. Skala oddzialywamia tej autostrady
na Zachodzie Europy 1 na Swiecie, ta skala oddzistywania sieci 1 korytarzy infra-
strukturalnyveh. nie tylko autostradowych, siega 200 km 1 to jest taka skala decyzp
nie tylko gospodarczvch, ale tez 1 inwestycvinych.

Muysle, ze dyskusja o budowie sieci autosirad jest dobrym przyczynkiem do
stwierdzenia, ze pozwoli ona zintegrowac politvke przestrzenng | gospodarcza, Po-
zwoli tez zintegrowac polityke w zakresie obrotu nicruchomosciami i pozwali doce-
ni¢ prawo wlasno$er, ktore jest swigtym prawem w Polsce. Mysle, ze o tym trzeba
sohie powiedzie¢ wyraznie. mimo specjalngj ustawy, o kiorej miwil pan prezes
Patalas.

Autostrada pozwala zmieniad strukture demograficeny obszarow. w ktorym
zyjemy. Pozwala zmieniac i uaktywniad tereny zdegradowane. Jedna z barier budo-
wy. autostrad w Polsce jest bariera mentalna. My nie jestesmy gotowi zrozumied
potrzeby budowania autostrad. Stad ak wiele protestéw, ktore sie pojawiag, 12z
w naszvm Urzedzie. Nie rozumiemy, ze to jest zadanie publiczne panstwa, czyli
zadanie rzadowe. Nie rozinniemy hiefarchi waznoset zadan publicznych panstwa.

Druga z rodzaju barier to sa bariery instytucjonalne, Ja mysle, ze 1€ bariery-

mstytucjonalne o jest brak odpowiednich stopni samerzadu do realizacyi tego zada-
nia. brak mozliwoscei kreowania polityki regionalne) przy tej iloscr wojewodztw,
kiére bez whasnych zrodel finansowych 1 w za malej skali nie sa w stanie prowadzic
polityki regionalnej. Jedna z barier instytucjonalnych siy podzialy specjalne. Pan-
stwo wiecie; ze oprocz adminisiracyl zespolone) rzadowej i, daj Boze, samorzado-
weij, ktora wykonuje zadama wiasne, istnieje wiele struktur w zakresie podziatow
specjalnych, ktdre nie przystajg do podziatu terytoralnego panstwa.

Sa tez bariery spoteczno-polityczne, Czesc z mch wynienialem: jest to orga-

nizacja sektorowa panstwa. Kazde z ministerstw prowadz swoja politvke, czesto

sprzeczna w jakims zakresie z tnnymu. To sa bariery polityczne: branzowosc lub
sektorowosé polityki. Istmieje nichezpieczenstwo hamowania polityki terytonalng),
ktora powinna byé politvka globalna w skali regiondw. powiatdw czy gmin. Jest tez
ara interesow w zakresie dochodow 1 wydatkow.

Przy tych banerach jest pare komecznoscr, Jedna z nich jest polaczeme strate-
gii sektorowych w globalna polityke obszardw. Druga koniecznosé to integracja pla-
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nowania przestrzennego z polityka gospodarcza, nadrzedno$é planowania przestrzen:

nego nad planem strategicznym, potem siralegia rozwaju, a potem polityki sektoro-
we). Nastgpna 10 jest komecznosc stale) wspolpracy wszystkich szezebli samorzadu
w planowaniu przestrzennym 1 uznania nadrzednosc koncepeji przestrzennego za-
2ospodarowania kraju, rozumiang) jako identyfikacj zadan publicznych paristwa
wraz ze zrodlanm finansowymu 1 prawnymi. 1 wreszeie koniecznasé krzewienia roz-
Woju zrownowaZonego panstwa,

Budowa autostrad ma doprowadzi¢ do zrownowazenia rozwoju kraju. Koncep-
oja przestrzennego zagospodarowana zaklada, ze to zrownowazanie moze by¢ szyb-
sze, jezeli zbudujemny siec autostrad, Na koniec chee powiedzied. ze na autostradzie
A-4 nie ma jeszeze kawatka wskazania lokalizacyjnego, Wynika to z braku zgodno-
sa1 wiadz lokalnych co do prezebiegu koncowki te) autostrady. Minister Spraw We-
wanetrzaych musi to jak najszybeig) rozwigzac, bo. moim zdaniem, budowa autostra-
dy jest obowiazkiem panstwa. Nie jest to obowiazek aminy. an nawet regionu Jeze-
1 tak me bedziemy rozumied nadrzednosei tego cely, to autostrada pojdzie przez
Lzechy 1 Slowacje. Zachod dostanie sig w ten sposob na wielkie rynki zbytu, bo chee
515 tam dostac jak najszybceiej. Jezeli my sig bedziemy spierad ktéredy miedzy Medy-
k3 a Korczowa ma przejic koncowka autostrady A-4, 1o popetniamy wielki blad.

Tale spm blad na autosuadzie A-4 dotyczy obwodnicy wroclawskiej, ale mysle.
7e lam moZzHwosE tranzyty jest pozi sporem o sama autostrade. Mawig 1o ze szcze-
2oing moca, gdyz Urzad Mieszkdlnictwa od medawna jest drugq instancig w spra-
watch ustalania lokalizacji autostrad platnych w Polsce. Powiem tylko o konfliktach,
kidre sic wawnily. Te konflikty maja trzy przyezyny. Sa konflikty lokalne; Tkonflikty
ekologiczne 1 dotyczace lokalizacyi wezidw. Nasz Urzgd wydal juz 7 licc}'zjl jake

organ Il mstancji. W te) chwill czekaja u nas 4 decyzje i mysle, ze w ciggu miesigca
Zostana wydane.

JAN WIECZORKOWSKI

PRZEWODNICZACY OBRAD

~ Cheialem na maiginesie powiedzied o tym, ze Stowarzyszenie Gmin Malopal-
ski jest czlonkiem Federacyi 1 Stowarzyszen Gmin Polskich. W te] organizac)i zrze-
szony jest ez Zwigzek Gmin Polskich, ktory sygnalizuje prablem autostrad A-1
P A-3. 53 one wazne, zdaniem kolegow znad morza, z tego powodu, ze bez tvch
autostrad nasze porty mogg tracic zamowienia. Po prostu niki nie bedzie przelado-
wywal tam towarow, ktore moglyby jechaé na poludnie Europy, a caly transport
przeymie port w Hamburgu albo tnne porty w Zachodniey Europie. Ten problem byl
poruszany Kilkakrotmie na forum Federagji

Pragne przywita¢ pana ministra Kazimierza Barczyka, przewodniczacego Sto-

wirzyszema Gmin Malopolski, bedacego tez gospodarzem dzisiejszego spotkama.
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KAZIMIERZ BARCZYK
PrzZEWODNICZACY STOWARZYSZENIA GMIN MALOPOLSKI

Cheialem pomformowad, ze pan mimster Eugemusz Morawski jedzie juz do

nas ze Slaska. Ta konferencya ma charakier merytoryczny, kameminy, Panowie wo-
jewodowie i prezydenet muast, przedstawiciele duzych seymikdw wojewadzkich sa
kluczowymi postaciami dla ego tematu. Przedstawiciele urzeddw, ktdre preybyiy
dzisiaj na to spotkanie moga by¢ waznymi wspdiuczestnikami pilotowania 1 promo-
wania fego programu.

Teraz prosimy pana posia Jozefa Dabrowskiego, przewodniczacego Sejmowej,

Komisji Transportu | Lacznosct o zabranie glosu, bo bez Sejmu, bez parlamentu,

bez Seymowey Komusji i poparcia przewodniczacego dla tak wazne) sprawy, (o byiby.

0 zamysl ulomny.

JOZEF DABROWSKI
Przewapniczacy SEmowe] Komisn Transportu 1 EAcznoeSc

Cheiatbvm podzickowac za zaproszenie skierowane do mnie na to wiasnie spo-
tkanie, bo temat juz dojrzal do rozstrzygnigc nuprawde 1stotnyeh 1 defimtywnych
Dzigki femu, co zaszio od 1989 roku, za co dzigkujemy wszystkam tym, kidrzy sie do
tego przysiuzyli 1 opatrznoscl, mozemy w wolnym kraju w zupeinie inny sposab

rozwijac nasza gospodarke, a szezegolme transpoert drogowy. Rozwo) ten wyraza sig

przede wszystkim ogromnym wzrostem liczby pojazdow na drogach, szczegdlnie
w ruchu osobowym. lest to okolo pal miliona aut rocznie. Wzrost liczby samocho-
dow cigzarowych i przewozonych ladunkdw trafil na mizema infrastrukture trans-
portows, ktore) wydolnosé wyczerpata sie w krétkam czasie. Dzisiaj mozna powie-
dzied, ze na oltarzu motoryzacji skiadamy corocznie ponad 7 tysiecy istnier ludz-
kich. Jak pamietam dyskusja mgdy nie byla o tym, czy budowaé autostrady czyv nmie
budowac. Ten problem w zasadzie dla kazdego jest oczywisty, Pytanie sprowadzalo
ste cragle do prenigdzy, do sposobu finansowansa 1 wszelkie programy budowy auto-
strad. ktére byly przvgotowane do 1993 roku w duzej mierze bazowaty na $rodkach
budzetu panstwa przy ewentualnym wsparciu kredytowyin.

Zmienilto sie tb w pazdzierniku 1994 roku. kiedv uchwalono ustawe o autostra-
dach platnyvch. Budzet nie ma pieniedzy. potrzeby sa, w zwiazku z czym przyjmuje-
my zasude, ze autostrady w Polsce beda powstawaly w oparciu o srodki prywatne.
Zapisy ustawowe gwarantowaty wsparcie ze strony panstwa w pozyskiwaniu nieru-
chomosci ped budowe autostrad | przygotowamu inwestyeji. Okazuje sig, ze od dnia
uchwalenia ustawy do dzis nie wyvbudowano w systemie koncesyjnym w zasadzie
ani jednego kilometra putostrady. To jest sytuacjn, Ktora mamy dzisiaj, kiedy przy-
stepujemy do rozmowy o tym. co Ziobi¢ z autostrada A-4. Przy koncy 1997 roku
podpisano dwie umowy koncesyine na budowe adeinkdow autostrady A-1 1 A-2. Do
dz18 nie podpisano jednak umow z koncesjonariuszami z powodu, jak podajy rdme
anonse prasowe, miedzy innymi trudnosci ,zamknigc” finansowych. Bvé moze nie

A
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_ 0 rowniez 1 dlatego; Ze nie zostaly wykupione wszystkie nieruchomosci,
e sa mezbedne dla przekazania ich koneesjonariuszowi.
W styezniu 1998 roku, kiedy byla bardzo ostra debata w Sejmie na temat bu-
na temat tego, ze Komisja Finansow Publicznych zdjeta z budzetu dosé znaczna
przeznaczong na ewentualny wykup meruchomodei, do Komisji Budzetu
stw Publicznych wplynelo wystapienie Agencii Budowy 1 Eksploatacyi Auto-
gdzie zostaly wymienione roznege rodzaju nieruchomosct, ktore powinny byé
¢ do 30 maja tego roku. Jest tam wymienionych kilkanascie pozycii. to zna-
lillmpuzyc]l w stosunku do rdznychiodeinkiw. | tak na przykiad dla autostrady
me odemku Wroclaw - Gliwice nalezy pozyskad 3 898 daalek. Odcinek Kato-
waee - Krakow 717 dzalek, odenek Kochlowicka - Batorego 275 dziatek. odeinek
v Krakowa - 600 dzialek. Przewidywany termin zamkniecia finansowego
30 czerwea obliguje Agenaje do wykupu gruntu do 30 maja. Na miesiac przed
wem Tego terminu warto by sie dowiedzied, jaki jest stan zaawansowana
Dia mnie napstotmelsze jest to, ze od poczatku tego roku coraz czescie)
Sie pojawidja sie informacie o probach negocjacii w sprawie uruchomiema
pegos mechanizmu wsparcia finansowego dla koncesjonariuszy po wybudowaniu
strady 1 po stwierdzeniu mmiejszego, mz projektowane, natezenia ruchu. Jest to
sdnienme o tyle interesujace, z& w tym momencie zmienia sposéb dzialania usta-
5 o autostradach platnych i prébuje moze nie bezposrednio, ale posrednio, zaanga-
smad w to budzet pafstwa. To zmienia zupelnie patrzenie na ten caty problem. bo
e byloby prawda, ze budzet panstwa musi w dos¢ znaczny sposéb zaangazowad
wwate srodki w budowe autostrad, wtedy zmieniamy w ogdle podejseie do tego za-
padniema. Skoro do tej pory bylo k. ze autostrady budujemy bez srodkéw budzeto-
wych, wiee mozna powiedzied, ze jest to ryzyko koncesjonanusza i budzet panstwa
panvevpure w tym o tyle, o ile te zobowiazania wynikaja z ustawy.

Kiedy sluchalem wystapiema prezesa Urzedu Mieszkalnictwa, z cala satysfak-
s uslyszalem, 7e panstwo jest odpowiedzidine za realizacje zadan publicznych
3 ardwnowazony rozwd|. Kiedy zaczynamy o autostradach méwicé rowniez w kon-
ekscie budzetu panstwa, 1o ten element. nabiera znaczenia, gdvz pojawiaja si¢ na-
fychmiast inne gatezie ransportu, ktdre wspomagaja funkcjonowanie panstwa. Mozna
wymieni¢ przynaymme) trzy dziedziny, ktdre w czasie siedmiu miesiecy sprawowa-
mia przeze miie funkcjl przewodniczgcege Komisji Transportu nalezy uwzgledmié
W nastepne; ustawie budzetowej. Jest to lotnictwo, szezegtlnie régiondlne. Whaioski
© poplerame takich czy innyeh imigjatyw w tyim wzgledzie sg najezgscie) pojawiaja-
eymi sie w te) chwili w Komisyi Transportu. Druga sprawa to zegluga srédladowa.
Powadz zesztoroczna dala nam dobrze w skére, a jednoczesnie pokazala, ze zanie-
dhania w przystosowaniu drog wodnych do petnienia funkeji transportowych, dzi-
%ia) wraca)g po raz kolejny jako pilny problem do rozwigzania,

A
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Wymienig jeszcze sprawy kolet, ktére w wveh korytarzach transportowveh.
o jakich byvla mowa, rowmez sa przedmiotem umow migdzynarodowych panstwa.
Dzisia), kiedy dyskutujemy na temat zmiany systemu zarzadzania panstwem, zmia-
ny struktur organizacyjnych, podporzadkowania poszezegdlnych elementéw infra-
struktury czy to centrum, czy regionowi, czy nizej, ten problem musi zostaé w spo-
sob istotny 1 jednoznaczny rozwigzany, Nie wiem na ilc sa prawdziwe mnformacje,
ktore dotarly do mnie jeszeze dzisia) rano, ze w czasie posiedzenia sejmowej komisji
nadzwyczapne) poswiecone] ustawom kompetencynym probuje si¢ cala infrastruk-
ture wransportows 1 drogows przekazac na poziom regiondow. Mvéle, ze byloby to
rozwiazanie ze wszech miar nickorzystne, gdyz podwaza ono funkeje integracyina
panstwa.

To, co zasygnalizowatem, jest bardzo istotnym elementem dia autostrady A-4,
bo skoro dla autostrady A-4 nie mamy wybranego koncesjonariusza, to problem
finansowania autostrady A-4 staje zupelme macze), miz w przypadku projektowa-
nvch autostrady A-1, czy A-2. W fachowym periodyku , Autostrada” mozna prze-
czytad mformacje o tvim. ze dla autostrady A-2 przeprowadzane kilka lat wezesdnig)
progrnozy ruchu nie spelniaja warunkow ckonomicznych. Cheialbym mieé dzisiag
pewnosc. jak prognozy ruchu przedstawione w opracowaniu Agencji Budowy Auto-
strad maja si¢ do rzeczywistoset, bo prognoza wyvglada bardzo dobrze. Nie wiem
tylko. czy jest to wystarczajacy argument dla potencjalnega koncesjonariuszy, kidry
cheiatby zaangazowad swoje Stodki. Bez odpowiedzi na te pytania wszystkie infor-
macje. ktore tuta) slyszelismy, sa bardzo ciekawe, moga wzbogacié nasza wiedze,
ale nie s4 10 informacje na podstawie ktérych mozna bedzie w sposdb jednoznaczny
powiedzied, ze angazujemy si¢ ' w budowe autostrady A4 dlatego, e ona ma swoje
uzasadmenie pod wzgledem natgzema ruchu 1 sa koncesjonariusze, ktérzy chea za-
inwestowac, zaryzykowac swoje srodki, majac pewnosc odzyskania ich z powrotem.
Ale oceniajac dzisia) redlne mozhwoscl tego, co sig w Polsce dzieje, moze musimy
powiedzied: Komisja Transportu powinna w jak najszybszym czasie podjaé inicjaty-
we nowelizacjiustawy o autostradach platnveh, zezwalajuca nawprowadzenie mecha-
nizmow wsparcia ze strony panstwaprzy budowie autostrad. To jest decyzja polityez-
na. Ktora musi zapasc. Czy bhedzie 1o wniosek z dzisic)sze) konferencyi? Mysle ze
tak, ze takie zapytanie w stosunku do rzadu i do parlamentu powinno po dzisie)sze)
naradzie wplynac, bo jest to decyzya systemowa. Jesli mechanizm wsparcia urucha-
miarmy, wzwiazku z czyni sposob postepowania jest inny. Jesh go mie unichamiamy
sprawa wyboru koncesjorianusza dla autostrady A-4 jest rzécza podstawows.

Pan prezes Patalas poruszal dvskusyina od jakiegos czasu sprawe drog alterna-
tywnych, konkurencynych w stosunku dla autostrady. Jest rzecza oczywista. ze kaz-
dy koncesjonariusz cheiatby, zeby w jak najsrzerszym promieniu od autostrad me
bylo zadnej drogi, bo wiedy wiadomo, z¢ to co wjedzie musi przejechac autostrada,

poniewaz nie ma innej] mozhwosc. Jest to jednak sprzeczne z zosada organizacji

1 funkejonowama systeniu transportowego, bo nie moze by¢ sytuacyi takiey, ze nie
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ma drog rownolegiych, po kiérych mozna sig przemieszezac 1 przewosnicy beda
zmuszani do tega, zeby korzystac z sutostrad, Wokdl tego dyskusja coraz bardzie]
nerasta, ale sadzg, Ze bedzie to rdwniez jeden z kluczowych tematdw i jedna z Klu-
czowych decyzp przy rozstrzygnigciach odnosnie autostrady A-4. Bo jesh prawda
jest to, ze w konces)i zawarta jest gwarancja dla koncesjonariusza, ze pas 150 km
wokol autostrady. c2yli 75 po jednej i 75 po drugiej stronie bedzie pasem eliminuja-
cym mozhwosc Konkurency, wiedy dla autostrady A-4 bedzie to szczegdlnie istotne.
Mozna powiedzied. ze praktycznie do granicy nie bedziemy mogl 1worzyé drdg
altematywnych i 75 ki na pélnoc réwniez.

Odwotujae sie do mojego zawodu kolejarza moge powiedzied, 7e sie ciesze
Z tego pomysiu dlatego, ze jest to wealny sposdb na przeniesienie calodcl ruchu na
xole). Ale czy to jest akurat najlepszy sposob? Mysle, ze chyba nie. Diatego stawiam
e pylania, bo wydaja si¢ mi one najistotniejsze w dyskusji o szansach autostrady
A=t Abstrahuje juz od tak oczywistych rzeczy jak dokoriczenie obwodnicy Krako-
wa, bo to jest poniekad tak; jak udzielenie koncesji na autostrade A-2 do Strykowa,
kidra si¢ praktycznie koniczy w polu, 1 tak nie bardzo wiem diaczego akurat proces
kontesyjny objat ten odcinek. a nie konczacy sie w jakim$ mnym rozsadnym
migjscu.

Jest oczywiscie wiele problemow, kidre sig przy te) okazji tej krakowskiej ob-
wodnicy pojawiaja. Bvlem interpelowany na rézne sposoby przez ekologdw i rdi-
nveh iicjatordw obrony Krakowa przed zagrozeniami wynikajacymi budowy z au-
thstrady A~ 1 trudno mie podziélad pewnych watpliwodcs, ze jesli sie prowadzi auto-
strade A-4 przez Uzdrowisko Swoszowice, to jest pytanie; czy 10 jest TZRCZYWISCIe
najszezeshiwsza lokahizacja. Ale w niektore sprawy zabmelismy juz tak daleko, ze
powstaje watpliwosc czy mozna 1 warto sig z mich wycofywaé. To oczywiscie kieruje

pm:l adresem specjalistow, niemniej jednak wniosek o zamkniecie ukladu komuni-
kacyjnego obwodnica potnoeng wydaje sie na migjscu,
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PREZENTAC]E
PROBLEMU

(GEOSY W DYSKUS]I

KAZIMIERZ BARCZYK
PRZEWODNICZACY STOWARZYSZENTA GMIN MAEOPOLSK]

Powiem kilka stéw w imieniu Stowarzyszenia Gmin Matopolskich, ktory skie-
rowal do Pafstwa zaproszenie do dyskusji pod hastem: “Tak dla autostrady A-4".
Jak wynika z mformacy pana prezesa Patalasa, gdzies tam za kilkanascie lat, zda-
rzy sie cos pozytywnego dla avtostrady A-4. A Polska poludniowa, od granicy
7z Niemcami po gramee z Ukraina 10 jednak podstawa piramidy. Tu jest skoncentro-
wana ogromna czes¢ kapitaju ludzkiego, finansowego i przemyslowego Polski,

Przeciez tutaj, w odlegiosct 100 km od Katowic w jedna stiong & od Krakowa
w drugs, mieszka ok.10 min ludzii Tu jest produkowana 1/3 produkiu krajowego
brutto, Jezeli my ten obszar potraktujemy jako mato istotny. malo wazny, jako teren,
Kibry nie bedzie mmal swojego miejsca w programach rozwoju kraju, to mozna po-
wiedzied, ze jako mieszkariey kraju, jako parlamentarzysci, wojewodowie, czy przed-
stawiciele samorzadow, sejmikow. gmin duzych, matych 1 srednich, me dopemimy
obowiazku zwrdcenia na ¢ sprawe Uwagi opinii publicznej, jak rowniez uwagi
wszystkich osrodkow, ktore moga 1 powinny dopetmé stosownych prac przygoto-
wawcezytch

Bo przeciez nie chodzi o wielka danine, o wielka koncesjg na rzecz Polski
potudnmiowej, cos co byioby wyjutkiem. To jest uznanie, Ze ten rozwimgty. zasobny
i wazny strategicznie obszar kraju moze 1 powinien by¢ odpowiednio potraktowany
w zestawieniu z innymi obszarami Rzeczpospolite). Takie sg glosy samorzadoweow,
ktdrzy zadaja sobie pytanie 0 to, co od nich zalezy, aco zalezy od wiadz centralnych.

Autostrada A-1 ma koncesjonariusza z siedziba w Gdarisku, Ktdry ma rozpo-
czaé od tamtego konca Polski budowe tej waznej trasy. Autostrada A-2'ma koneegjo-
nariusza w Wielkopolsce. ktory tez ma podjaé prace. Natomiast A-4 nie ma konce-
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sjonariusza, a do eksploatacyi, jako pierwszy odeinek odplatny w Polsce, wskuzany
zostal odeinek migdzy Katowicami @ Kiakowem, W porzadku. Ale kioé ma zhierad
picmiadze tylko za 1o, ze powstal pewien odcinek autostrady. Mowie przejaskrawia-
Jac, bo takie s3 glosy Srodowisk samorzadowych.

Mumy wigc powazne zaniechanie, ktdre trzeba wyrdwnac. Powinen si¢ zna-
lez¢ koncesjonariusz czy koncesjonariusze dia autostrady A-4. Moze, dwach poza
tym, kiory ma zbiera¢ pieniadze 2 prerwszego platnego odcinka. Jeden, ktory be-
dzie pilotowat odemek od Krakowa do granicy z Ukraina, a diugi - od Katowic do
granicy z Niemcami. Moze mdglby by¢ nawet jeden.

Po pierwsze, Jest wolanie 0 kancesjonariusza. po 1o, zeby dopehic wszystkich
wymogow. Wiadze wajewddzkie, samorzadowe, centralne powinny zrobic wszystko
W tef sprawie. Samorzady o to prosza, Stowarzyszenie Gmin Malopolskich o to
prosi, apeluje do parlamentarzystow, zeby wilej sprawie powstala stosowna presja,
nacisk, apele. Pojawia sig teraz pytanie Swieze i nowe. Potencjalni Koncesjonariusze
twierdza: my nie jestesmy w stanie wybudowaé autostrad w ramach wlasnego, ko-
mercynego przedsigwziccia. Mowia, ze tizeba im dac albo 50 % ze Skarbu Pani-
stwa, alby gwarancje Skarbu Panstwa, albo co§ wiecej, bo koszt wzrasta kilkakrot-
me w stosunku do planowanego. Czyli. Ze autostrada A-4 nie ma koncesjonariusza,
ktory by sie znalad, gdyby spelni¢ te warunki. |

Bedzie wielka operacja wyciagania pieniedzy z budzetu panstwa. | w zwiazky
2 lym to juz me jest nieroziropnosc, to juz jest ghupota Malopolski, Slaska, Polski
Poludniowey, poniewaz nie dokonano wylonienia firmy, ktéra by taky koncesje do-
stafa. JesteSmy wiec w podwdmym niedoczasie. Przewidywane sa duze srodki bu-
dzetu paristwa, a perspektywa dla A4 sie dalej opdznia. Wazna jest A-1, wazna
rowmez dla Poludniowej Polski, bo lgezy Skandynawie w ukladzie 9 tras europej-
skich, ktére zostaly zapisane w Konwencji przyjetej na Krecie kilka lat temu, Sto-
warzyszenie Gmin Malopolski i Zwigzek Gmin Gémego Slaska, ktorych przedsta-
wiciele tutay sg, wystepowaly o to; Zeby te trasy bvty umieszczone w ukladzie tras
transeuropejskich. Ale trasa A-2 moze by¢ wybudowana ze wzgledéw geopolitvez-

nych, , boigezy Paryz i Berlin z Moskwa, 1 wielkie srodki od biznesu eurapejskiego

I Swiatowego na ten cel zapewne si¢ pojawia.

Powstaje pytanie na ile, tamta trasa tych srodkéw nie zajmie. Koledzy z A-1
# Gdanska sa glosni i aktywni, w zwiazku z tym. by¢ moze, Ze i w te] sprawie
wszystko si¢ zakonczy poich mysli. Jesli idzie o wzgledy ekonomiczne, to adeinek
Krakow - Tarndéw nalezy, wedlug danych, do najbardziej atrakevinych w Polsce.
Pdrenascie tysiecy samochoddw, a odcinek ten wraz z cala wlasciwie autostrada jest
p’rzewidwvany do realizacji na pézny poczatek [1I tysiaclecia. W zwiazky z tym
przekroczenie Wisty w te strone jest prawie niemozliwe.

Rozumiem, ze w poprzednich czierech latach Krakow mial duze problemy
Z koalicyg SLD-PSL, za kidrg krakowianie nie przepadali. Dlatego uznano, e Kra-
Xow jako Swiatowy wyjatek musi miec platng obwodnice. Jest zasada. ze obwodnice
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w duzych miastach sa czesciy przedsiewziecia wewngtrzmiejskiego 1 na rogatkach,
z jednej i z drugiej strony, ustawia si¢ kasy dla tych, kiorzy jadg dalej. To jest do
wWyTOwnania.

W przypadku autostrady A-4 sa wazne argumenty. Nie tylko to, ze 1ak duza
¢zest produktu krajowego brutlo (ulgj jest wyhwarzana, ale réwniez strategiczna
relacja z Ukraing. Polska wstepuje do NATO, a z Niemee 1 Europy Zachodniej do
niepodlegle] Ukrainy droga wiedzie tylko przez Polske. Droga bezpieczna w ra-
mach tego samege ukladu bezpreczensiwa,

Natomiast Sfowacja, Ktdra przegrala zabiegi o NATO i Ume Europejska pra-
gnie przejad ten ruch tranzyvtowy. Trzeba uwzglednic, czym @ droga jest dla Ukra-
iny, kiora staje przed alternatywa: alba wspétpraca z Polska 1 Zachodem albo ulega-
nie z powrotem wpltywom Rosji. Ukraina juz buduje swojg autostrade od wiasnej
granicy, czym ::zj.rui'mm;zacg.- gest, Nie podeymowanie 1 nie pozyskiwanie przez
Palske ewentualnyel srodkdw z Zachodu, me przedstawianie ewentuainych gwa-
rancji rzadowych dla takie) autostrady jest grzechem zaniechania, Bo moze sie oka-
zad, ze¢ Czesi 1 Stowacy wybuduja droge taczacs Zachod z Ukramng przez swoje
terytorium, a my. majac korzystne polozenie nie wykorzystamy dla Matopolski, dla
Slaska. dia Polski Poludniowei, tych swoich mieciu minut.

To bedzie skandaliczne. to bedzie niedopuszezdine. A to przeciez stara trasa,
ktora w X V1 wieku byia jedna z gldwnych w Europie. Przynosila dochod 1 bogac-
two. 10-milionowa aglomeracja skoncentrowana wokol Katowie 1 Krakowa. 1o jest
wielkie, wazne miejsce dis inwestyejl. dla rozwoju. Autostrady, jesh mie bgdzie spe-
cialinych stref ekonomicznych beda zanerad, albo nie bedy si¢ rozbudowywac. Je-
zeli cheemy utworzyé z Krakowa i Katowic wspdlne, wazne centrum promieniujace
na Wschéd 1 Zachod, musimy w 1) sprawie pedjac ostre dzialama,

Parlamentarzysei powinni wesprzed te dzaatania, upominaé sig o podsiawowe
decyzje umozliwiaigee dalsze prace w wariancic komercyjnym albo w systemie mie-
szanym, 0 ile taki zostanie przyjety w Polsce.

A wice jest do wszystkich prosba o podjecie niezbgdnych dzialan. Proponuje-
my zeby powolac kilkuosobowy zespot sposrod parlamentarzystow, Kidry by pode)-
mowal dalsze dzialama przygotowawoeze.

Proponujemy rowniez jako Stowarzyszeme Gmin Malopolski, zeby konferen-
cie. moze bardziej kameralne, more w tej pol otwarte) formie, odbywaly sig co pol
roku po to, zebysmy informowali sie wzajemnie oraz opinig publiczna Polski polu-
dniowe] o tym, ¢o w tej sprawie sie dzieje. Bez stalego monitoringu, z udzialem
prezvdentow duzych miust na frasie A-4. wojewoddw obecnych i przysziyeh woje-
wodztw sposrad wielkiej dwunastki, sejmikow, murszatkdw sejmikow, bez naszych

organizacji regionalnych, Zwiazkow 1 Stowarzyszen Gmin, Zwigzku Gmin Gime-
go Slaska, Stowarzyszenia Gmin Maiopolski, nie bedzie komecznych efekiow.
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ZBIGNIEW SIECZKOS
Wojswopa Rzeszowski

Lobbing na rzecz autostrady A-4 jest nigzbedny i jestem bardzo usatysfakejo-
nowany ta inicjatywa. Deklaruje wszechstronne poparcie na tyle, na ile 1o poparcie
moze byd skuteczne.

Widze potrzebg takiego lobbingu. chocby po to, zeby zaprzeczyd tej powszech-
nej postawie wobec Malopolski. Malopolska jest karana za swoja prawomysinose,
1 nie cheiatbym. aby tylko Krakow tak myslal. Rzeszéw tez tak mysli.

Chee zapytac wszystkich, a przede wszystkim decydentéw, czy koncepcja bu-
dowy autostrad jest spajna i na ile gwarantuje ona realizacje tej autostrady w sposéb
xompleksowy. Bo, moim zdaniem, jest zasadnicza sprzecznodé. Susznie MOWirmy
o lym, ze powmnismy reahizowad koncepcje zrownowazonego rozwoju. W tym kon-
tekscie nie wyobrazam sobie budowy autostrady. Bo komercyjnie sie to nie bedzie
oplacac. W wojewddztwie przemyskim, w Przemysiu, na granicy panstwa natezenie
ruchu jest zerowe. Wystarczy decyzjg administracyna zamknac granice Rzeezypo-
ﬂmﬁtﬂj 1 odpada podstawowe kryterium. A zatem musi si¢ cos zmieni¢. Nie wyobra-
zam sobie tez, aby wte) Polsce B powainy kapital zecheial rvzvkowaé $rodki. kto-
rechzwrot mie jest mu gwarantowany. A wige skuteczna interwencja pafstwa w tym
preypadku jest niezbedna. Oczekuje zatem. ze panstwo uwzgledni te racie w kon-

cepip budowy autostrad. Nie moze by€ tak, Ze pewne fragmenty autostrady beda
Budowane, a inne z géry skazane §3 na niepowodzenie. chocby z tych dwéch POWQ-
dow, o ktérych przed chwila powiedzialem.

Pytam takze publicznie, czy panstwo polskie ma koncepcje strategiczna, o kté-
e mowil tutaj pan minister Barczyk. Jak 1 na ile zaawansowane sa FOZMowy

& Ukraing. Niedawno mialem przyjemnose otwieraé przejscie w Korczowej na gra-
nicy z Ukraing, 1 wierzcie mi Paristwo, Ukraificy buduja tam autostrade. Dotaczam
sig do tego dramatycznego apely, bo jesli my nie damy im sygnaly, 7e cheemy dota-
ezye, polaczyc te dwie nitki autostrady od Odessy do Berlina. wykorzysta to Slowa-
cje, Czechy 1 Rumunia. I staniemy Sig zasciankiem Buropy.

A wiee ndlezaloby bardzo wyraznie powiedzied. czy Polsce zalezy, aby auto-
Strada A-4 wiodla przez Korezowa, Lwow., Kijow az do Odessy. Mysle tednak, ze
Zatlezy, Popieram zatem apel 0 powolanie zespolu roboczego, ktory zajalby sie lob-
‘Bewaniem na rzecz autostrady 1 wspicraniem tego pomystu. Ze swej strony deklaru-
J€ pomoc.

PAN EDWARD SZCZERBIEN
BursisTrz Miasta NOWOGRODZIEC W JELENIOGORSKIM

Reprezentujg jednoczesnie euroregion Nysa oraz Zwiazek Gmin Kwisa', dzie-
Sieciu gmin lezacych na rzeky Pisa, gdzie jestesmy zywolnie zainteresowant auto-
strada A-4. Cheiatem powiedzied jakie gminy na naszym terenie podejmuia driata-
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nia zZwiazane z przyvegotowaniem budowy tef autostrady. Otoz moja gmina upr?n:::-.wm
fa plan zagospodarowania przestrzennega w oparciu o matenaty, Iﬂt:'i_re mowity o
powstaniu 17-kilometrowego odemnka autostrady biegnace] przez moja gnune, od
Zgorzelea do Krzyzowe). N

Siggnelismy przy okazji do Zrddel. Poszukalhismy ludz, ktérzy urodzill sig
w gminie Nowogrodziec | znaczg cos w swiecie. Oprocz tego dotarlismy do matenia-
low z lat 1936-39. mowiacveh o przebiegu autostrady na tym odcinku 1 przebiegu
drég lokalnyely bedacveh w zasiegu 1¢) autostrady. 1 od 3 lat dokiadnie budujemy
rocznie po ok 15 km, pigknyeh, utwardzonych drog, ktore bezposredmo beda obsiu-
giwaly wezet autostradowy Godzieszow.

Murn przyjaciela, ktory w Stanach Zjednoczonyeh, w stanach Nowy Jork. In-
diana 1 Kalifornia. prowadzi dla majej gminy dzislania majace na celu Sciagnigcie
inwestarow, Kiedy trzy lata temu odwiedzil mnie rozmawialismy na temat autostra-
dy, rozmawialismy na temat moziiwoscl zainwestowanis. w idzielismy pewne khi".%r
poty. Teraz przylatuje do mme na cztery dnmi w zwiazku z ta sprawa znowu, l;!a
jestem w tym samym punkeie. Nawmiast pan Lachman z USA, ktory reprezentuje
doé¢ duza firme szukajaca migjsca pod inwestyeje bedzie musial zadowolic sig tym
moim powiedzeniem, ze to jeszeze gidzies tam kiedys nastapr. Jest miezbedny czas
ku temu, Zeby wreszeie te dzialania rozpoczgc. Tak jak wezesniej byla o tym mowa
nast sasiedzi nie proznujd 1 rowniez pan Lachman w rozmowie telefoniczne) stwier-
dzil, ze bardzo jest zainteresowany Czechami. Stad to polgczenie ymlu_'dniuw? jest
do$é powaznie rozpatrywane. Na naszym tersnie jestesmy praygotowani rowWniez na
szezebly wojewddztwa. Jest tutaj pan Roman marszaiek seimiku samorzadowego,
kidry te slowa moze potwierdzi€. | panie ministize, panowis parlamentarzysci -
czekamy na konkretne, jasne decyzje.

ANDRZE] SZYMKOWIAK _
ZASTEPCACH DYREKTORA WYDZIALU INFRASTRUKTURY TECHNICZNE] | KoMuNIKacy
Urzenu WorEwODZKIEGO w LECGNICY

 Przyjechalem tutaj w zastepstwie naszego wojewody Wieslawa Sagana. qug-
wodztwo male, 1.4 % powierzchni kraju, ale z ni¢ mmiejszymi problemami mz g{%zm
indzie), W wojewodztwie legnickim jest przede wszystkim miedz, ktﬁ@ juz jEéEl
w tej chwili u szczytu swojego wydobyeia 1 to wydobycie powoli bedzie spad_lat.
Przed wojewadztwem legnickim stor zatem problem restrukturyzacji pr':aam;fﬁtu 1 W
swiazku z tym podeimowalismy roznego typu dzialania, mugdzy innymi zwiazane z
uktadem komunikacyjnym wojewodziwa.

Studium zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa, kidre jest juz prak-
tycznie gotowe opiera si¢ o dwie autostrady: A-3 potnoc-poludnie 1 A4 xfrs:héd-_
zachéd. Sa one kosécem calego ukiadu komunikacyjnego, ale wakol sa takze drog!
dojazdowe do autostrad 1 drog alternatywne.

48

Bardzo sie clesze, Ze zaczyna sie coraz wiece) mawic o drogach aitematywnych
dintego, ze jestesmy jednym z wojewddztw. gdzie juz 1stnieje autostrada, Nie mamy
w tg) chwili problemu z lokalizagpa, z wyborem wanantdw. Mamy tyiko problemy
2 ustalemiem, ktory wezel jest wazmigjszy 1w tej chwili, po konsultacjach, woiewoda
i na biurku decyzye lokalizacyina, ktorg nayprawdopodobniej jutro podpisze. Dla-
cego mowiny o drogach altematywnych? Dlatepo, 7ze u nas z 1) autostrady, ktéra
bedzie autostrada platna, czesé ruchu zejdzie na drogi. obecnie do niej réwnolegle.
Dozywiivie najwazniejsze jest przejdcie drog altematywnych przez Legnice, 100
tysigezne miasto. kidre nie ma zadnej obwodnicy 1w tei chwili ruch patoe-potud-
mie 1 wsohod-zachod krzyzuje sie w samym cesfrum nuasta.

Z tego powodu zwracalismy juz kilkakroinie wwage, ze program budowy auto-
atrad nie moze sig opierac tylko i wylacznie o same autostrady, ale takzemusi uwzeled-
amc rozwa) drog altematywnych,

Na naszej autostradzie mielismy do tej pory najwiece) wypadkdw w calyvm wo-
Ewodztwie legnickim. Roczme w wojewddztwie legnickim ginie ponad 100 osdb.
& panad pdltora tysiaca odnosi rany. Z tego tez powodu uwazamy, ze autostrada A<
powinna by¢ jak najszybeiej realizowana i w pelni popieram wnioski, ktore padaly,
aby powiazac budowe autostrady nie tylko z funduszami koncesjonariuszy, ale takze
ramgazowac budzet paristwa.

FERDYNAND MORSKI
Dyrexror Biura Zwiazku GMIN GORNEGO SLASKA
My w Zwiazku Gmin Gérego Slaska nie reprezentujemy ograniczonego re-
ﬁnhﬁli?mu. ktory jest calkowicie zamknigty na potrzeby mnych regiondw, innych
gzgict kraju: Cherathym jednak zwrieic¢ Panstwa uwage na pewne fakty zawarte na
Wronie 5 tekstu, kiory przedstawil pan prezes Patalas, w tabeli zamieszczone]
W gornej czesc te) strony, miedzy punktem 3 14, Jest 1o rozmica ukonczema odeinka
mmdy A-4, Nogawezyce - obecne wojewadztwo opolskie, Suénica - tojestczesc
Gilwvic 1 nastegpnie budowa odemka Sosnica - Katowice. Te liczby sa dramatverne.
My na Slasku nie przesadzamy. W te) chwili drogi aglomeracii katowickie) przeno-
2 ogromne potoki nichu, nie tylko pasazerskiego, ale w ogromnym stopniu towa-
fowego. Jest ona, podobnie jak dzisiay Krakow, juz totalnie zapehana. Ten ogromny
mch miedzynarodowy przetacza sie przez cale centrum Gliwic stwarzajac ogromne
miebezpieczenstwo dla centrum miaste. Mozna sobie wyobrazi€, co tam moze sie
dnac: Caly ten odeinek miedzy Gliwicami | Katowicami przebiega przez wybudo-
wang w XIX wicku droge Gliwice - fragment Mikolowa, potem juz na odcinku
Mikolow - Katowice jest znacznie lepiej. Tam w obu kierunkach jest tylko po jed-
Im-pné—mie. Co sig stanie na te) juz ukonczone) autostradzie w IV kwartale roku
2002, na odeinku Nogawcezyee - Sodnica. Chaaltbym prosi¢ szezegdlnie pana preze-
sa Patalasa, jak rdwniez innych przedmawedw o odpowiedZ, jak wyobrazaja sobie
ToZwigzame 1¢) Sytuag,
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A drugie pytanie dotyezy srodkéw, poniewaz srodki te, jak rozumiem, sa dosé
emgmatyczne, czyli z PHARE 1 budzetu panstwa. W jalam zakresie przewidujecie
rozwiazanie tego problemu’? Cheialbvm tez zwrocid uwage na stwierdzenie, z kio-
rym oczywiscie sie catkowicie zgadzam, ze str, 4 tekstu przvgotowanego przez Rza-
dowe Centrum Studiow Strategicznych. gdzie mowi sig o obaiazeniu infrastruktury
transportowe) 1 komunalne) Gomoslaskiego Okregu Przemysiowego.

Oto konkluzya. W aktualnym ksztaicie wojewddztwa katowickiego mamy do
czymenia-z dwoma aglomeracjami miejskimi. Aglomeracja katowicka jest najwick-
sz4 w tej chwili w Polsce, jedna 2z napwigkszych w Europie Srodkowe). To jest ponad
2.5 min ludzi, a nastepne 700 tys. mieszka w aglomeracii rvbmckie], W zwiazky 2
tyim mam pytanie: Jakie krytena decvdowaly 0 tym, ze odemek Sosnica 1 Katowice
zostanie oddany doprero w IV kwartale 2004 roku?

PRZEDSTAWICTEL SEIMIKL RZESZOWSKIEGO

Witoku biezace) kadenc) Seimik nasz podeymowal kilkakrotnie tematyke stanu
drog w naszym wojewadztwie oraz kwestie finansowe zwigzanveh z budowa drog,
ich modemizacja 1 remontami, Kierowalismy do parlamentu i administracyi rzgdo-
we] wszysthich szezebh wnioskl wyphnwajace z analizy rzeczywiste] sytuaci w tym
zakresie. Zgtaszalismy konkretne 1 realne myatywy. Kolejne zmiany legislacyine
pozwalaly nam na stwierdzene, ze wsrad innych, propozyeje rzeszowskich samo-
rzadowcow w pewne) mierze zostaly dostrzezone. Nie zmiema to mestety fakiu, ze
nadal w naszym wojewddztwie zaledwie ok 15 % drégz twardyveh jest w stanie do-
brym, o adpowiedniej nosnosci | nalezvtym poziomie utrzvmania nawierzehni, a a7
ponad 70 % jest w stanie ziym lub bardzo ziym, wymagajacym wzmocnienia podbu-
dowy; pofoZzenia nawierzchni lub jej odnoww

Réwnoczesnie wydostanie s1¢ naszego kraju z zmmknigte) gospodarki spowo-
dowal gwaltowny przyrost liczby pojazdow, w tym pojazdéw o duzym tonazu. Pro-
Jektowane wiele lat temu parametry obcigzen drég nie przewidywaly. ze moze na-
stapi¢ tak szybky wzrost ruchu tranzytowego do przejsd granicznych w Medyee
I Barwinku oraz lokalnego ruchu pojazdow ciezarowych o duze) ladownoser. Sytu-
acja taka powoduje, ze nawel napwyzszy wysilek samorzagdow 1 terenowej admini-
stracp rzadowe] me moze przyniesd efektow oczekiwanyeh przez podnnioty gospo-
darcze 1 spoleczenstwo, mimo znacznych nakladow. bez skorvgowanych 1 skoordy-
nowanych dziatan panstwa. Mozliwodcl nasze sa ograniczone 1 me mozemy spo-
dziewac sie zdecydowanego wzrostu prostych rezerw. W zwiazku z tym duze na-
dzieje wigze rzeszowskl samorzad z reforma kraju 1 powstamem kolemych szezebh
samorzadu terytonalnego wyposazonych w zdecentralizowiane kompetencje z za-
kresu finansow.

Polozenie Malopolskr Wschodniej wraz z rzeszowszezyzng na stvku z sasied-
ni ktajami moze. przy sprzyjajace) pohtyce rzadu. dac impuls do dalszego rozwo-
Ju gospodarezego regionu. rzadowy program budowy autostrad jest szansa na odcia-
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zenie wooiagu kilku lat dotychczasowej infrastruktury drogowej, stwarza szansg po-
prawy jej stanu, dzicki skicrowaniu duzej ezesei ruchu ITANZYTOWR2Z0 nowymi trasa-
mi. Bedzie tez duzym impulsem dla rozwoju gospodarczego, Na;ze gmi'ny juﬁ: od
Kilku la}' praygotowuja sie do tego, by wlaczyé sie ze swymi inwestyciami towarzv-
szgeymi do tego programu. Oczekuja jednak konkretnych informacji o postepie pn;i:
1 koleinych zamierzeniach centrum, Tymezasem w naszyvm wolewodztwie realizo-
vane 54 przygotowama do budowy obwodnic wokdl miast lezacyeh w pasie rowno-
legtym do przyszle) autostrady A-4 Dotyezy to Ropezyve, Latcwta, czeder |Leza jska.
Bokonuge sie modemizacii lub przebudowy niektorych ulic Rzeszowa o znaczeniu
franzylowym.

Drpgi_ o wazmy element strategii Inwestyeyjne) zagranicznezo j rodzimego biz-
ih:su @ istotmym znaczenie dla rozwoju gospodarczego 18] czesci Polski Cheemy
miec wplyw na jego ksztaltowanie, tak jak budujemy lacznosc telefomczna, sied
cn:_fget}‘lcma | cieplownieza, tak jak twarzymy in frastrukture wodociagowa sz.f ka-
nahzacying. Liczymy na widoczne wzmozenie prac przy budewie autostrady A-4 na
nl:lc.jnk'u od Krakowa do granicy wschodnie), Czekamy jednak na decyzje. To dla nas
WAz sprawa.

GRZEGORZ ROMAN
Bivro Rozwojt WRoCEAWIA.

Reprezentuje prezydenta | zarzad miasta Wroclawia, Przygotowaiem kilka tez

do wystapienia, ale poniewaz wiekszos¢ argumentow 1uz padia, nie widze powodu,
.#_hy Je przytaczac. Postaram sig w zwiazku z tym skrécié do wystapienie do tych

angumentow, kiore ewentualnie nie zostaly uzyte, przy czym, prosze pamietac, ze
wystapieme bedzie mialo, silg rzeczy, charakter bardzo mocno wroctawski, peme—
war tak rozumielismy nasz udzial w tym spotkaniu. Na terenie Wroclawia i na
lerenie wojewddziwa wroclawskiego mamy dwa elementy autostrady A4, 4. sama
Autostiade oraz tew. autostradowy obwodnice Wroclawa, 33-kilometrowy odeinek
mu:strad}- obchadzace) miasto od zachedu na péinoc w kierunku do \#arszawv‘
Takze tworzy sie wezel trzech autostrad - A4, A-8. A-S oraz drogi krajowej 344 na
Ziglona Gare

Dla nas szezegalne znaczenie ma caly ten ukiad, gdvz w innym wypadku Wro-
claw dalej bedzie meprzejezdny 1 to bedzie sig pogigbiac. Jaki bvSmy m;::-gli wysLnge
tfg_umrs:nt}".’ Po prerwsze, integracia pasma osadniczego . Caly przebieg A-4 jest prze-
biegiem wzdluz tuku Sudetdw i Karpat. Wiaze sie z tym chociazby turystyka. Dla
Rarpat bazg wypadowa jest Krakow. dla Sudetdw - Wiroclaw.

f.acznie 1o jest 10,9 min ludnosci, 28,2 % ludnose: Polski. Aspektem wazniej-
SZym jest to. ze Wroclaw w ogdle posiada stabe powidzania kKomunikacyjne z reszta
Polsky, Jest to zasztosc lustoryezna wynikajaca z okresu przed 1945 rokiem. Powia-
zama z Warszawg sg zadne: Jezeh sig brac pod uwage dzisiejsze parametry, rdwnici'?;
powiazama z Gornym Slaskiem t z Krakowem sa bardzo zie. A wige A-4 stanowid
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hedzie dla nas wazny szlak transportowy. Ujehsmy to w trzech krétkich hastach:
L. Droga do Polski -
wjazdowych do Polski z Europy.

| 2 Ilfrﬂgn prez Polske - stanowié bedzie jeden 2 dwach na jwazniejszvch szla-
kow wsclhidd-zachéd, prowndzgeych do Polski z Lipska, Drezna i dalej do Lwowa

1 Kijowa.
3. Droga po Polsce - bedze lqczy¢ ze soby obszary potudniowey Polski.

| UE.I‘IH_]EI‘L’?}'. 1z autostrady buduje sie nie tylko po 1o, zeby nimi przejezdzad Je-
stesmy przeciwnikami tezy, 7ze dutostrady to sa takie paﬂﬂ';;’i nanesione na slupy
le_lcgmﬁcm_r: wielkich miast i tamtedy ma sie tylko przejechaé. Wielkie miasta po-
winny by¢ generatorami ruchu, a nie tylker tymi slupami podirzymujacymi w?gﬁ
nalezy je .b_ﬂrdzn dobrze zwiazaé z autostradam, ktdre obok nich 'ijll’tﬂjlﬂdzi; C'HIE
planpwame Wraclawia jest ad dwdeh lat podporzadkowane weztowi autostradowe-
my i autastradzie A-4, Mamy przygotowane i uchwalone Studmm przestrzenne,
k-mrg zak?ada. miedzy mnymi, integracie wroclawskiego ukladu H‘IIIL'ipD-I‘tG“-'Eg;
!nn}»;;qzanne lotniska z autostrada, ze szlakiem wodnym, z baza kontenerows, z kmle:
ja it |
N-ast:;pn':cl mamy uchwalone pienvsze plany przestrzenne, skoncentrowane
wokol wezla bielariskiego, gfdwnego wezta wiazdowego. zardwno po stronie wro-
clawskiej jak i po stronie gminy Kobierzyce Jest to obiszar kifkusct.'hektardw
w Kidre si¢ inwestuje. N
P*-la terenie Wroctawia, w bezposrediim otaczeniu autostrady, powstaje Dolno-
slaskie Centrum Rolno-Spozyweze, jedna z 5 greid rolno - mu;armwch w o Kraju,
Park Technologiczny. Strefa Aktywnosei itd. 1td. ' :
Eardzr:m wazne jest dia nas powiazanie Wroclawia » Polskg centralng 1 z Wai-
SZaWg. I?'nmewaz posiadamy jedynie prowizorvezng linie kolejowa, brakuje kilku-
dz:emqt..:!u kilometréw toréw. zeby mozna byto do Warszan:w dujecha.c‘ w czasie kror-
SZYm niz pigc ) pot godziny Nie posiadamy drogi o puraifieirach'trﬂnmnv.ruch do
Wu'rs?gwy. £ naszego punktu widzenin od 1945 voku nic sie nie zdarzylo, co by
W Ifralezyty sposab zintegrownto Dolny Slask z tzw,. Mag lerzg. Oczywi scie .g-::['-.!r wcho-
dzimy du_ Europy moze 10 nie by¢ problem, ale mysle. Ze 1g Jest ﬁruhlan; pt;nicwai
lo nznajcza 2-Krotnie diuzszy czas podrozy do Warszawy niz z Poznania Eub Krako-
wa. jﬂzjﬂzi my wiec duzo szybeie) do Berlina i to zaréwno samochodem jak 1 koleja
WIT:IE iEiEC}Iji gospodarczych bedzie zapadad niediugo w powidzaniu z Enspt}:-
darlkzq nl:mme::kq, a me krajowy, peniewaz projekty tras kmnunikafyjn}"chvktére
maja Niemicy daleko wyprzedzaja 1o, co oferuje nam autostrada A-4. i
| PIZﬂfJI":H:‘-’}’ mostowe we Wroctawiu sg skoncentrowane na odeinka 2,5 km. Sa
PrZeprawy polnoc-poludnie. Pierwsza na zachad jest odleglosct 50 km, w Lubiszu
na mmejsze samochody, na wschdd. 1j.30 km Sytuacja stafa sie tragiczna pud::‘z'a‘;
ubiegloroczney, lipcowej powodzi, pomewadz nagle akazato sie, Ze przez pare godzin
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bedzie stanowic jeden z dwdch najwazniefszych tras

shwaly Bogu, ze tylko przez pare godzin - na dlugosci 300 km Odra byta nieprze-
rzalna.

Zaden most nie zostal zniszczony, memmigj jednak zaden z nich 187 nie nadaje

o przebudowy poprzez podniesienie, poniewaz wszystkie sa w starej czgsel mia-

B Wymagatoby to podniesiema ukladow drogowych na poziom | pietra. To jest po

sty miemozliwe. A wiee bez wybudowamau przejscia przez Odre, projektowanego

2 awtostradowy obwodnica Wroclawia brak przejezdnoscr przez Wroclaw moze

B w kazdej chwili powtdrzy€ 1 nig jest to kwestia Wrociawia, ule racze) powigzania
BNEKO SZEISZeg0.
Decvzia co do budowy autostrady ma takze dla nas egromne znaczenie przy
daltowaniu przestrzennvim miasta. Do te) pory wszystkie wysiiki kierowalismy
10, zeby dostosowad ukiad przestrzenny miasta do projektowane] autostrady.
wivby budowa sie odwlekate, wiele realizac)i, kidre sa przewidziane straciloby
Nalezaloby skoncentrowac wysitki 1 fundusze miasta na czym innym. A waec
szybeie) zapadna decyzje. tym mnig) bedzie to kosziowac.

S jeszeze dwa aspekty, Pierwszy to wizerunek miasta nieprzejiezdnego. Kazda
slka aglomeracja w Polsce jest miastem meprzejezdnym. Chwala Bogu, ze dwie
sezy powstrzymuja te masta od zawalu: weale nie najgorsza komunikacja zbio-
a i druga okalicznosd. ze Polacy trakiujq samochod nadal jako przedmiot poza-
i, mniej jako przedmiot komunikowama sig. Jezelt zaczng jeZdzic tak jak na
Fachodzie, to Wroctaw miatby dzisiaj jeden samochdd na dwbdch mieszkanicéw. Pro-
sobie wyobrazic, co by sig dziato. Po prostu mato jezdzimy, ale bedziemy jezdzic
SO WieCe),
| ostatma rzecz, kiora jest mezmiernie wazna: wola spolecznosci lokalnyeh.
Moz wnaszym wypadku prakiveznie mie ma problemow z uzyskaniem zgody co do
mzehiegl 1 autostrady A-4 | autostradowej obwodnicy. Pomijam preypadia skrame,
Pveralismy z profesorem prawa naszego Umwersytetu, kidry cheial udowodnic. ze
o sie nie da zrobid. lestedmy po ostaleczne decyzji ministra ochrony Srodowiska,
2da moment bedzie decyvzja - zezwolenie na budowe. Ale sg to przypadki odosob-
wone | praktycznie nie zyskuje to zadnego poparcia. Mamy po prostu dobry ukiad
el chodzr o wole spolecznosc lokalnyeh 1 0 ewentualne spory o obwodnice auto-
siradowy Jezeli sa prolesty, to dotyeza one racze) drobnych korekt przebiegu, a nie
ealoscl.

£ punktu wadzema Wroclawia nalezy jak najszybeiej rozpoczac, o wlasciwie
pakonczve budowe, bo nalezy wspomnied. Ze ona trwa juz przynajmmej 60 lat, t), od
st 30tych. Zakonczve budowe i. bron Panie Boze, nie traktowag jej jako elementu
w rozgrywkach migdzydzielmeowych w Poludniowej Polsce. Ta autostrada ma sens
tylko dia calej poludniowej Polski. Nie ma sensuami dla Matopolski, ani dia Gome-
go Slaska, ani dla Dolnego Slaska osobno.
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TADEUSZ SYRYJCZYK
Przewopniczacy Kiusu Partavenrarneco Uni Wornoscs
s Mysle, ze witaj przekonywaé sie za bardzo nie musimy. Jest jednak problem.
jakie s glowne kierunki oddzialvwania, ktore nalezatoby podjaé wcely pPreyspie-
szema calego przedsiewziccia, o
Pierwsza sprawa (o jest kwestia spojrzeniana fakt, takim jest obiektywnie. nie
tylko nd wynikajace z interesu regionéw poludniowych funkejonowanie autostrady
A-4. Warto jeszcze przypommiec pare spraw. Pierwssa kwestia to funkcjonowanie
gospodarcze terenow lezacych wzdluz autostrady. Jedli chodz o wschodnia Mato-
pﬂ_lskf;, W tym tukze czgsc, kidra lezy na tetenie przysziego wojewodztwa krakow-
skl_agﬂ. gdzies 1k na wschéd od Krakowa, 1o oczywiscie zaistnienie autostrady be-
d*:':ﬂ: mialo niesiychanie wazne znaczenie. Trzeba jasno powiedziec, ze u nas nie
w :dﬂfé- prablemow zwiazanych z bezrobociem. bo bezrobocie -agm'm& PO CZeSel amor-
tyzuje sytuacje. Ale 1o nie zmienia faktu, ze z biegiem lat bedzie sie ono coruz
hardziej ujawniac, a nie zanikad, bo wzrastajace nowe roczniki na terenach wiej-
sl_:iem przeludnionych, gdzie srednio sospodarsiwo ma 3 hektary W konicu sie ujmﬁf-
ni# jako sita robocza, kidra nie ma zajecia. Problem sig bierze stad. ze mie nastapily
zwolnienia z pracy z zadnego wielkiego zaklady przemysiowego, poza pﬂwn}'n;i
wyjatkami, tylko ustalo ssanie, dzigki kidremu, przez diugi czas, ludzie z duze
czeser Malopolskl poludniowe) 1 wschodnie znajdywali zatrudnienie. Roziadowa-
nie bezrobocia nastepowalo poprzez zasvsanie ludzi zardwno na Slask jak 1 np, do
Huty Lenimné - obecnie Sendzimira. potem do mektidryeh innyeh zakliadow przemy-
stowych. *

Dzisiaj to ssanie ustaje; sg nawel zwolnienia grupowe zarowno w zakiadach na
f’ﬂdkarpa-:iu, Jak 1 w krakowskiej hucie, ale nie ma takich drastycznych problemow,
jak np. w Mielcuczy Stalowej Woli. Ujawniasie to wladnie pﬁpm:—: ustanie wsyvsa-
nia ludnosci wiejskiei do pracy w tyeh osrodkach przemyvsiowych. Jezeli nie zadzia-
laja jakies czynmki rozwojowe. 1o w pewnvm momencie zacznie to bvé problemem
ktéry jest teraz mato widoczny . | |

Druga kwestia dotyczy juz w mniejszym stopmu Krakowa, a bardzie) Rzeszo-
Wi Kiﬂfi}' powstanie 12 wojewddziw, w tym wojewddziwo rzeszowskie, fegiony
ekonomicznie slabsze. bez jakiej$ promoc)i ze strony panstwa beda stale pt}EﬂEIEWE;-
ty w pewnym dystansie. Handel przygramczny bedzie czynnikiem rozwojowym za-
rowno dla Rzeszowa jak 1 dla Lublina, Bialegostoku i nawet Olsztyna. Nie zmiema
lluja:dnak faktu, ze trudnoser plamicze Ukzainy beda dosé tugo jeszeze trwvaty. Ukra-
na ::jiqg.le nie moze przejs¢ przez ty doling socjalistyczny: nie wiadomo kiedy i 1ak
prze;!dzie. W zwiazku z powyzszym trudnoscei beda trwaty. | dlatego, jeslinie d‘uidzie
df:h zintegrowania jej z Zachodem., straci ona swoje atuty. Trzecis Sprawsa Mysle, 7
ciagle nie mamy jasnosci co do problemoéw kom uintkacyinveh. To :prhhlem.kh:l:zst_:s—w j"
dla avtostrady A-4 ze wzgledu na sytuacje Malopolski poludniowo-wschodniej.
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Przedstawione tabelki pokazija. ze powyze) 20 =25 tys. pojazdow mamy wila-
Snie na odeinku; kiory laczy Wroctawskie z Tamowskim: Jesli dodamy do tego 36
kilometrow do Rzeszowa, to bedzie 10 w te) chwili kluczowy problem do rozwigza-
nia 1 wiele wskazuje na to, ze to jest pierwszy odeinek. jesli chodzi o faktyeznme,
realne wykorzystanie od Wroctawia ¢ Gliwic po Krakow 1 Tarnow. Tam jest taka
wiasnie wiazka ruchu 1 gestosc zaludmenia ze wzgledu na zywoinose tego obszara,
Jest 1o autostrada oplacalina. | stad dobrze byloby przywréeic mysleme o prieryteto-
wym c¢harakierze autostrady A4, tym bardziej, 2¢ na A-2 wystapily Klopoty zwiaza-
ne z obejsciem Warszawy.

Jest czynmk konkurencji z Czechami i Stowacja. Mozna powiedzied, ze na
wasie A-1 lepiej, zeby byla dobra komunikacja, bo to wzmoceni naszg pozycje
w kanale polnoc-potudnie. Dix A-2 nie ma konkurencj z inng trasa, Natomiast
wowypadku A-4. jezeli jej budowa bedzie sie opozniac, to wiedy praktyczme biorac
Czechy 1 Slowacja stang sie potencjdlnym konkurentem, jesh chodzt ¢ polaczeme
Niemiee z Ukraing | Morzem Czarnym. To powinno nas sklaniac, zebySmy mocnig)
troche propagowali priorytetowy charakter autostrady A-4. Jak sobie przypominam
debaty z roku 1992 1 1993 kiedy byvia kolejna faza dyskusji o programie autostrad w
Polsce, to ten czynnik byl brany pod uwige jako jeden z istotnych. Autostrada A-3
ma rowniez te sama syluacje. Jest zagadnienie czy ruch ze Szezecina na potudnie
péjdzie po stronie polskiej, czy po stronie niemieckiej. Ale A-3 jeszeze diugo przy-
puszezalnie nie bedzie miala uzasadmema co donasilenta ruchu. Ja nie znam hezb,
ale na oko widad, ze natezenie ruchu na odeinku Szezecin - Zielona Géra - potudnie
kraju jest mniejsze na tym odcinku 1 nie predko da podstawy do budowy, chociaz na
pewno poprawa warunkow kemtmikacynych na tym odeiku jest dosc istotna.

Druga sprawa to jest przebieg autostrady w poblizu waznych aglomerac. Za-
stanawialem sie od dawny nad problemem krakowskim. W roku 1993 byla juz decy-
z1a o do 1ego, ze bedzie bezpiatne obejscie poludniowe Krakowa. Jak rozumiem

obecne wypowiedzi, to sklamamy sie ku temu, ze punkty poboni oplat beda na ze-
wnatrz aglomeracii. To oznacza, 7e czgsciowo uutosirada rozwiazuje rowniez pro-
blem obejscia aglomeracji Z tym si¢ wiaze dodatkowo kwestia czy autostrada ma
by¢ daleka czy blisko miasta, na przykiad w Sweszowicach 1td, W momm przekona-
v, skoro juz realizuyjemy ten program, to jednak w miare bliskie poprowadzenie
autastrady jest lepsze w tej chwili. Uwazam, ze jesli autostrada bedzie blisko osiedli
krakowskich. to jest lepiej, bo to da szansg wykorzystama j¢j do rozladowania ruchu
wewnetrznego. Beidzie si¢ oplacato objechad od zewnatrz pewne czesci muasta po to,
zeby trafi¢ do wiasciwe) dzielnicy. Korzysiniejsze bedzie zachowanie otwartego cha-
rakteru odeinka Balice - Wielicka 1 uttzvmanie wickszej liczby wezidw tak, aby
zachecié kierowedw do zjazdu z autostrady blisko ich miejsca zamieszkama, a nie
do jezdzenia wewnatiz miasta, co chociaz czesclown odelgzy jego centrum.

Mysle. ze dotyczy to takze innyeh wigkszyeh aglomeracyl na drodze =) auto-
strady. W t¢j chwili obejécie Krakowa, czyli doprowadzeme autostrady do Krakowa
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I dalej jest - jak wynika z tvch materaléw - na dobre] drodze. Praktyeznie do roku
2000-2001 powinnismy ukoriczyé ten odeinek. -

Pozostaje pytante. kiedy rozpocznie sie kontynuacin na Wschéd W tey chwali
:j*.jr*n{m?._;a na odcinky miedzy Krukowem a Brzeskiem jest beznadzieina Pomimo
fsmiqqc}*ch obwodnic. na przvklad wokol Bochni, ruch #osthje lam ﬁatﬂmu_wanv
I to miekomiecznie musi bvé komec d-dniowego weekendu. -

‘ Kolejnasprawa to liczba wezlow na autostradach: Nie chee wracad do szezego-
0w, aie_pn.lgnq uczulic na to 1zad, Agencie 1 czvnniki lokalne. M 1anowicie, many
do czynienia z pusemn gesto zaludnionym, edzie istnigja jednak lokalne, dosé wazne
ﬂ_s‘mdki przemyslowe i gospodareze. | tak juk wtej chwili jest probleniem czy pPOWi-
nien powstac wezel gdzieS w rejonie Krzeszowic 1 Alwerni w wujew'drdzh;"ic kra-
!cuwa:kim_. 10 ja sobie za bardzo nie wyobrazam;, jak 1w bgdzi& w przypadku Bochns
1 Brzeska. Wygladana to, ze dopicro pod Tarnowem byiby plerwszy :-vazﬂi. Czyli na
przyklad rejon Bochni i Brzeska byiby wylaczony. co oznacza z kolei. ze wjazd np.
da Nowego Sgeza bytby albo w Krakowie albo w Tarhowie, czylr w miejscach, gdzie
akurat nie ma optymalney drogi na poludnie. Podobnie dojazd do osrodka przemy-
stm?mgu. Jalam jest Bochnia, gdzie jest spora cze$¢ Huty Sendzimira, Zduye sobie
zdajc sprawe, Ze jest gorze), jesli trzeha wigce] punktdw poboru oplal, ale, z drugie;
strony, jesli przyjete rozwidzania maja by¢ funkcjonatne, to wicksze aglt:'mﬁracje:.
wieksze osrodki powinny by¢ jakos do tego wiiczone, Bo to wiaze sig'tﬂkié Z apro-
bs{taﬁ spoleczng. W tej chwili tak jest na odeinku Krakdw - Katuu;ice, gdzie Krzesza-
wice 1 Alwernia twierdz, ze mic nie maja 2 auostrady poza tym, ze ta sutostrada
przecina kawaiek terenu, poniewaz mieszkarnicy nie kotzysiaja z wjazdu i punktow
ohstugi Pndnhuy_ dosc powazny problem mielibysmy z takimi migjscowosciami jak
Bochma czy Brzesko.

| Wreszcie mysle. juz wychndzac poza autostrade A-4. o pewnym zaniepokoje-
U geneTowanym przez tych, ktorzy wzieli koncesje | kwestionuja teraz w}'kﬂns;ne
wezesniej prognozy ruchu. zadajuc okreslonych gwarancii, Jest pytanie, czy _ﬁic po-
Wiorzy sig wanant wegiersky, to znaczy, ze po wydaniu koneesji dochodz do skoku
na kasg. Jesttaka syiuacjn, 2e cos, co bylo wisdome w chwili wydawania koncesji
spowodowaio weingnigeie rzadu 1 budzetu do gry, a potem pojawily sie zazadanic
cf-:eguﬁ wigcej. Ja rozumiem, ze jest to gra. ktdra si¢ musi lakos zakoncezyvé 1 nie ma
stg co dziwid, ze komereyjne firmy chea wigcel, 8 panstwo chee dad mniej. To nic
orygmalnego, ale nie da si¢ ukry¢, ze w 1¢] chwili zaczyna sie toczyc wokol teop
powazna, publiczna debata. Trzeba doprowadzic do przeciecia tcgn_-dn *.wm:éne;ﬂ
wyartykulowania stanowiska przez rzad w tej sprawie, bo w te) chwili widéﬁ juz, ze
Sponsorowang 1 nie sponsorawane artykuly prasowe zaczynaja.odrywag coraz wick-
szy role w te) dyskusii. Dochodz przy tvm do kwestionowania programuy docelowe-

£0 przez najbardziej pesymistyveznych komentatordw
Ot jest lista problemoéw najwazniejszyek, dotyczacych autostradv A-4, Cheia-
ibym zachecic wszystkie osrodki tyin zaimiteresowane, zwlaszeza lokalne czynniki

S0

rzadowe, juk i samorzadowe, zeby w maksymalnyvm stopniu ulatwid realizacje tego
przedsiewziecit. Bo jezell by pam sie zdarzyio cof takiego, jak w Warszawie na
awtostradzie A-2, to jest oczywiste, ze sprawa ulégme odroczenit. Nie wiem na
czym polegaia problemy w Przemyslu, dos¢ powazna rewelucia zaistniala tamca do
przebiegu autostrudy Jesh zas chodzi o wizje. jakie ma Seim 1 rzad. to sadze, ze jest
parg wzgledow wynikajaeveh z polityki globalnej jak 1 problemow regionalnych,
ktore powimnny sklaniac do tego, zeby autostrade A-4 traktowac jako autostrade pne-
rytetowa w. Polsce.

PIOTR ROMAN
PRZEWODNICZACY SEIMIKU SAMORZADOWEGD WOEWODZTWA JELENIOGORSKIEGO

Wydawalo mi sig, ze dzisiejsza konferencia ma sluzvé stworzeniu lobby, o ktd-
rvm mowil pan minister Barczyk, cod na ksztalt istniejacego zachodniego lobby
transportowego, ktore zajmuje sig korvtarzem poloc-potudme. Na projektowane)
autasiradzie A-3 jest to na pewno potrzebne. Za dwa dni bede uezestniczyl w posie-
dzeniu Dolnoslaskie) Rady Regionaine ziozoney z czterech wojewodow dolnosla-
skich 1 czterech przewodniczacyveh tamtejszyeh seymikow samorzadowych Rada
moglaby pojutrze podjac decyzig o wejpsciu w takie lobby,

Maowilismy dzisiaj gléwnie o Malopolsee 1 Garnym Slaske. Mowiligmy caty
czas 0 korzvéciach pivpacych dla calei poludniowey Polski. Prosze Padstwa. argu-
menty za budows autostrady sa w fej chwili wyezerpane | nie wydajs mi si¢; Zeby
nalezaio je mnozvd. Jest tvlko pytanie. co zrobic, zeby budowac szybko 1 sprawnie.
Prognozy natezenia ruchu sa burdzo wazme. W kilku ostatnich wypowiedziach za-
uwazviem, zo probuje siedostosowad argumenty do potrzeb, uzasadniajac budowe
tezo albo innego odeinka autostrady A-4. Chelalbym jednak, zebysmy mdéwih
o caloser dlatego, ze tylko budowa cale) autostrady A-4 jest uzasadniona w kontek-
stie misdzynarodowym 1 w kontekscie polskie) racp stanu Jezeli autostrada A4
znalazla sie w trzecim europejskim Korytarzu, to chyba nalezy rowniez zajmowad
sig tymi najwezszymi gardiamn Niemey za cztery miesiace doprowadza autostrade
A-4 do przojscia Jedrzvchowice - Ludvigsdorff Praktveznie 2 kilometry preed Zgo-
rzelcem mozna wjechac na autostrade. z ktorej mozna bedzie zjechac np. w Hiszpa-
ni1. My otworzylismy szeroka brame w Jedrzvehowicach, potezne przejscie drogo-
we,co prawda, zbudowane przez Niemcow. | natychmiast ten ruch zostaje skanali-
zowany w waskiej sciczynce, wowaskim korytarzu. Chyba nie o to chodzi, 48 kilo-
metrow jedzie sie tg miebezpieczng trasy,

Mysle, ze przez ostanie lata byhismy przede wszystkim dobrzy w blokowaniu
pewnych dziatan ze strony Unit Europejskiel, czy tez ze strony niemieckies, ponie-
waz udaio nam sie w naszym wojewddztwie zablokowaé micjatywe budowy auto-
stradv. Na poczgtek miata bvé to droga przebiegajaca na odeinku 2-kilometrowym
przez Dworek Turoszowski, drogi B 1 7% wiodace) z piinocy Niemiec na potudnie,
jednoczesnme laczace) sig z nitkami wsehod - zachod w Czechach 1 Slowacyi. Udalo
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nam si¢ lo zablokowad, a Niemcy porozumieli sig juz z Czechami i bedy budowac te
autostrade poza tervtorium Polski.

Byla dasia tez mowa o drogach rownolegtyeh, czy drogach alternatywnych.
Nie moga zdarzad sie czescief takie mewypaly, juk stanowisko ministerstwa frans-
porty, ktory nie wyrazil zgody na bardzo ograniczone modernizacie drég, ktore
W przysziasel maja by¢ altermatvwnymi dia autostrady A~ a w 1e) chwili przenosza
calosé tego ruchu. Kiedy dwa lata temu probowalismy modemizowad droge Nr 4 od
Zgorzelca w kienmku autostrady A-4, majac zagwarantowane srodki z Unii Euro-
pejskiej. z programu PHARE, wowczas urzednicy ministershwa (ransportu powie-
dziell, ze nie mozna mwestowac, nie mozma modemizowad nawerw tak pgraniczo-
nym wymiarze dlatego, ze ma by¢ to droga alternatywna 1 w zwiazku 2 tym ona ma
by¢ mebezpieczna, waska. 1 vtrudniad ruch.

Bardzo ladnie powiedziaf pan minister Barczyk, ze autostrada A-4 ma by¢ lo-
komotywa dla poludniowej Polski. gdzie zvje 1/3 mieszkancow kraju. Jest pytanie,
czy inwestujemy w lokomotywe, ktéra ma ciagnac te wagoniki, czy bedziemy dalej
inwestowac w wagoniki z zatozeniem, ze to one beda pchaly lokomotywe,

KAZIMIERZ BARCZYK
PRZEWODNICZACY STOWARZYSZENIA GMIN MAEOPOLSK]

Mysle, ze Rada Regionalna Dolnego Slaska, jesli podejmie uchwate, wskaze
kogos, kto bytby wimigniu tego obszaru upowazniony do porozumiswania sie w tej
sprawie. Pomewaz juz zglaszane byly propozytje, zeby szefowie Zwiazku Gmin
Gérnego Slaska oraz Stowarzyszenia Gmin Malopolski byli w takim zespole, pro-
ponuje. by Stowarzyszenie Gmin Matopolski objelo obszar od Krakowa po Rze-
sz6w, Zwiazek Gmin Gornego Slaska teren Gmin Gomego Slaska po Opole, a Rada
Regionalna Dolnego Slaska pozostaly odemek autostrady A-4. Dobrze bvloby po-
preez Rade Regionalna wskazac osobe, kiéra wejdzie do zespohi preygotowujaceso
koleme spotkania.

WicerrezyDENT TARNOWA

Przed kilku laty mislem okazje uczestniczyé w podobnej konferencii zorgani-
zowane] w Tarnowie z udzialem prezesa Patalasa i dzisia) mozna powiedzied, ze
z pewnym przerazeniem przystuchuje sig te) dyskusji, jak réwniez przrglgdmn'mﬁ-
terialy. kidre zostaly nam przekazane przed spotkaniem Méwie z przerazenien,
poniewaz mysle, ze nie ma nikogo na te) sali, kto nie mowithy o korzysciach plyvna-
cych z calego przedsigwzigcia, me tylko w granicach wojewédztwa wroclawskiego,
tarnowskiego czy krakowskiego. Zbyt wiele jest jednak niespajnosei w tyeh materia-
lachii glosy moich przedmoweow swiadezg 0 tym. Ze powinnismy tworzy¢ lobbing
nie 1ylko dla auwtostrady A-4. ale chyba w ogole dla programu autostrad Bo jezeli
mowimy w te] chwili o funduszu wsparcia i czekajacveh nas pracach legislacyinych,
czekamy na decyzje, czy te autostrady maja powstac z udzialem panistwa czy nie,
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I potrwi to na pewna jakis ¢zas. 1o trudno bedzie wybrad koneesjonariuisza dia od-
¢inka A-4 jeszeze w tym rokn. A kazdy rok bedzie rakiem straconym.

Stad moja progba, mdj apel do pana ministra transportu. do parlamentarzy-
stow, aby podjaé wszystkie niezbgdne dzietania, bySmy na nastepne) konferencji
mowili juz o konlaetach. W imieniu swaoich kolegéw, watow, burmistrzow z terenu
wojewodztwa, w imiemu Zarzgdu Miasta Tarnowa moge powiedzied, ze nie wy-
obrazam solne, zeby na poludniu Polsks przedstawiciele samorzadéw me byl zwo-
lennikami catego programu i nie uczynili wszystkiego, aby go wesprzeé. Brak kon-
fliktdw w naszym wajewadziwie o lym dobitnie sSwiadezy. Mam wielky pewnasc. ze
to powinien byé program rzadowy. Budzety samorzadéw lokalnych beda zbyt stabe,
zeby byé partnerem dla tego typu przedsigwzied

MAREK KONCZAK
PeenomocNIK Wojewony WROCEAWSKIEGO

Jak kolega z Biura Rozwojn Miasta Wroclawia wspomnial, Wroclaw 1 woje-
wodztwa wrociawskie jest dosé zaawansowane w postepowaniu lokahizacyjnym
1 wykupie gruntow, pontewaz waiewodowie koordynuija budowe antostrad na terenie
wojewadztwa. Wydajg decvzje lokalizacyine araz. w porozumieniu z Agencjy Budo-
wy 1 Eksploatacn Autostrad, wykupuja 1 udostgpmiaja wykupiony grunt Agencjl.

We Wroelawiu mamy 3 odeinki autostrady A-4: odeinek wschodni od Wrocta-
wiado gramcy wschodnie) wojewodziwa, budowany w systeme tradycymym: oder-
nek zachodm, gdzie wszystkie arunty sg wykupilone, przygotowane 1 przekazane
Agencii. Odcinek zachodm budowany bedzie w systemie koncesynym. Decyzja lo-
kalizacvina lada dzien zostanie podpisana. po ziozeéniu jeszeze niezbednych do-
kumentow przez Agencje Budowy 1 Eksploatacii Autostrad. Trzeei fragment to
obwodnica autostradowy Wmctawa, stanowiaca od poludnia przejazd na wschod
Polski.

lestesmy bardzo zanwansowani, na etapie uzgodnienia przebiegu trmsy z mini-
strem ochrony srodowiska, co ma kolosalne znaczenie jesh chodzi o opdr ekologow.
Taki stan rzeczy jest mozliwy wylacznie dzicki sciste) wspdlpracy z Agencia Budo-
wy Autostrad, z ekologami, przede wszystkim z seymikam: samorzgdowysm | rada-
mi gmin. Przebieg obwodnicy autostradowey jest tak wazny nie tylko dla miasta
Wroclawia, nie tylko dla wojewodziwa, ale dla wszystkich, kiorzy korzysta)a z prze-
jazdu przez Wroclaw. Rada'Mieiska Wroctawia podiela w te] sprawie uchwale, zreszta
aprotestowany przez Stowarzyszente Ekologiczne, ale NSA kilka dni temu utrzy-
mal ja w mocv. Ta uchwala przekonala wszystkich, ze jedynie 1aki przebieg 1 tylko
ten przebieg bedzie mozhwy do zreahizowuma. Odsumiecie go w ¢zasie mogioby
spowodowac wypadniecie z planu. Tak) przebieg jest mozhwy dlatego, ze jest to
teren zarezerwowany od 198X roku wiasnie pod autostrade.

Cheiatbym tutay namawiac do kompromisdw. Na pozostalych odeinkach mieli-
Smy problem z lokalizacja weziow drogowych i tzw. MOP-6w. kiore w migjscowych
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planach zagospodarowania przestrzennego poszczegolnyeh gmin byly zlokalizowa-
ne gdzie indziej, aczkolwick one tam zndleic sie nie mogly, poniewaz by nie spe-
imaty warunkadw technicznych projektu. Dzieki razmowom zainteresowanych stron

L, Jak méwig, daleko idgcemu kompromisowi znaleziono rozwiazania, ktdre spe~

Inialy oczekiwania gmin,

Burdzo namawiatbym rowniez do duze) dbatoser o stronie farmalno-prawng
procedury. poniewaz wszystkie decyzje, kidre wojewoda wroclawski wydal hyly opro-
fltesmwane. Naczelny Sad Administracyjoy 1 organy 1 instanc)i bardzo whikliwie
| szezegolowo rozpatrywaly prawidlowosé przygotowania dokumentacji wynikaja-
cej z ustawy o autosradach oraz imnych ustaw, Za kazdym razem NSA uznawal
decyze wojewody za whasciwe. Przediuzalo to tryh uzyskrwama lokalizacy, nie-
mnie) jednak okazalo sie skuteczne.

We Wroclawiu, miezaleznie od lokalizacji ebwodnicy platne), gmina realizuge
ohwodnice sradmicjska. Przeciwnikom autostrad platnych wybija 1o argument z rzgh
ze oo mieszkaniec zmuszany jest to placenia za abjechanie Wroclawia.

Mowilo sig tutaj wezesniej v zbyt wolnym pozyskiwania gruntow. Ot6z w wielu
przypadkach me bylo mozliwoser przyspieszenia, np. z powodu braku lub nie za-
konczonych, nawet nie wszezgtyeh jeszeze pastepowan spadkowych. Czasem juz
drugie pokolenie, ktére objglo spadek w posiadanie, nie bylo okreslone przez sad
1ako wihaseiciel, . '

Nie bylo wige komu zaproponowad wykup, a tym bardziej wszezad postgpowa-
n?e w}‘wiaiazczf:ninwe. Art. 21 Konstytucy chroni prawo wiasnosei | zaden prawnik
nicwystgpiz wnroskiem wywiaszezeniowym wobec nieustalonego wiaseiciela Ksiggi
wieczyste we Wroclawiu w czasie ubtegloroczne] powodzi byly zalane, w ?:“'.iaz.i-:u.
z czym mie mielismy dostepu do nich. Nieuregulowane stany prawne wymagaja
diugicgo czasu dla ich uregulowania, Uwazam jednak, Ze im szybeig] dotrzemy do
decyzjt lokalizacyjne), tym szybciej vzgodnimy przebieg lokalizacyi.

JAROSEAW JERZY MATUSZ
BURMISTRZ JARDSEAWIA

Jaroslaw jest 20 ruzy mniejszy od Krukowa, a czas przejazdu przez nasze mia-
50w te] chwili w godzinach szezytu to 45-60 nunut. Obcigzenie drogi Nr 4. ktdra
Jada przez masze miasto pojazdy na trzy preejscla, na granicy wschodnie] wynosi
witej chwiltok. 16,5 - 17 tys. pojazddw,. Wiemy, ze wybiidowanie aulﬂmad:;r sp-nwn-
duje, ze prawie polowa tego ruchu przeniesie sie na nia. ale pazostaie pojazdy beda
S1¢ poruszac tymi drogami alternatywnym). Zdajemy sobie sprawe, ze budowa drog
obwodowych jest konkurencyina inwestycig wobec autostrady. Na naszym odcinku
istnieje taka mozhiwosé, ze jedna nitka w rejonie Jarostawia, na odcinku ok, 20
kilometréw, mogiaby docelowo bvé wykorzystywana 1ako uutuéimda, natomuast
do momentu wybudowama pozostalej czedet, moglaby ona stuzyé jake drﬁga
obwodowi.
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To jest pomysl pana dyrektora Szkudlarka i pana dyrektors Kowala z Dyrekeji
Dlkrepowej Drog Publicznyeh w Rzeszowie. Jest chyba mozliwy do zaakceptowania
s mvsle, ze nulezaloby sig te sprawie przyjrzed.

IMIERZ BARCZYK
ZEWODNICZACY STOWARZYSZENIA GMIN MAEOrOLSK]
Prosze Panstwa, w zwigzku z tvm, Ze zaproponowalem, zeby wytvpowac Kilka
psob, ktdre wraz ze Stowarzyszeniem Gmin Matopolski oraz Zwigzkiem Gmin Gor-
200 Slaska, przyeolowadlyvby nastepne spotkanie . czuje sig umocowany i zobowig-
any do pilotowama tej sprawy. W kuluarach padly kandydatury pana przewadni-
seacego sejmowe) Komisji Transportu 1 Lacznoscr | przewodniczacego Klubu Parla-
mentarnego Unii Wolnodei, Koledzy z Dolnego Slaska zaproponowali w dyskusyi,
e Rada Regionalna te sprawe poprze. Zasugerowdlem, zeby wskazali takiego przed-
stawiciela. Byly tez glosy. zehy do zespulu tego weszli przewodniczacy Zwiazku
Limin Gomego Slaska oraz przewodniczaey Stowarzyszania Gmin Malapolski,
W ten sposob miclibysmy piecivosobowy zespol pilotujacy autostrade A-4- w parla-
mencie.

A teraz bardzo prosze pana prezesa Patalasa o ustosunkowarnie sig do uwag,
Ktre byly zgloszone w dzisigjsze) dyskusji

ANDRZE] PATALAS
Prezes Acencit Bupowy | EKSPLOATACH AUTOSTRAD

Kolejnosé budowy autosirad wynika ze stanu, jaki mamy obecnie. To znaczy
albo sa srodki z budzetu paristwa i wiedy mozna hudowac w terminach, kidre ustali
rzad, natomiast w systemie koncesyjnvin oplacalnose tych odcinkdw jest taka, jak
pokazalismy w materiatach. Ja rozumiem, ze to si¢ moze nie podobac, ale 1o sa
fakiy.

Pan przewodniczacy Dabrowski wspemnial o wykupie nieruchomosci, To chicg
sprostowad. Wykup meruchomesci nie ma zwiazku z podpisywaniem umow korice-
syinych, ani z planem finansowym. jak nam wyjasniono 1 (o stosunkowd niedawno.
Wykup nieruchomaosei ma zwiazek z wydaniem pozwolenia nabudowe. To jest istotna
sprawa, Prosze nie mylié spraw koncesjonarinszy z wykupem gruntu. Koncesjons-
riusze probujg grad w ten sposdb. bo chodzi im o wynegocjowanie jik najlepszyeh
dla siebie warunkow, Europejski Bank Odbudowy i Rozwoju tydzien temu potwier-
dzil, ze znaczeme ma tvlko nabyeie gruntéw do uruchomienia pierwsze) transzy.
Czyli jeszeze wezesnie) jest potrzebne nabycie nieruchomosc, zeby uzyskac pozwo-
Jenie na budowe. Tak si¢ mato do faktow.

Na autostradzie A-4, akurat tak si¢ zlozylo, ze w dwéch wojewodztwach, gdzie
mieliémy bardzo duzo dzialek, pan przewodniczacy mowil o 3.700 dzalkach, ze-
sztego roku byla powddz, ale koledzy sig zmobilizowali. W tej chwill w zasadzie mie
ma przeszkod, jesli chodzi o rozpoczecie robdt, natomiast zablokowano nas znowu
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w listopadzie decyziy o nie dokonyvwanu zmisn wigsnosciowyeh na terenach le-
smych Dopiero po wielu mterwencjach mnistra transportu odblokowana to. ale
czas uciek! 1 o wraz wszystko nadgamamy z duzym tredem.

Jesh chodz o mechanizm wsparcia. t cheg zarmaczyé, ze jedli Wsparcie 1 gwa-
rancje do pozyczki mieszezy sie w kwotach do 50 % wartoset ‘mwustycji - taki jest

zapis W ustawie o autostradach platnych - to, zdamem prawnikow, nie powodue 1o

koniecznosci zmiany ustawy o autostradach plathveh i jest zoodne 2 Jel zasadami.

Jezeli chodzi o pregnozy ruchu. w zastrzegam sig, ze nie s 10 prognozy Agen-
cji. Sa one czytane w Europie, na swiecie i w bankach, kicre udlzielujy kredytu 1 sa
prognuzar roblonym wedlug standarddw. jakie w bankach obowiazujy. Te stan-
dardy moga sig tez komus nie podobaé, ale innej mozliwosci mie ma. Wniosks kre-
dytowe przysziych Koncesjonuriuszy niezgodne z tym standardami nie sa rozpatry-
wane. gﬁ‘h-:g takze powiedziec, ze jezeli rzad zaciaga kredyt, 10 talze jest konieczne
uzasadnienie oparte o prognozy ruchu, kidre prognozy ruchu sz w ten sposéb, ze
kierowey 8 % przejezdzajacych pojazdéw wypelniaja ankiete. Potemn 1o wszystko
przekiada si¢ na mechanizin finansowy, bo kazde dzialanie musi miec SWE uza-
sadniente ekonomiczne.

Najtrudniejsza jest dla mmie kwestia drog konkurencyinych. gdvz do opinti
publiczne; przedostalo sie klamstwo. Jednoznacznie o$windezam, ze w umowach
koncesyjnych jest nastepujgcy zapis o drogach konkurencyjnych: sa to drogi w pasie
po 75 km z kazdej strony. ale tvlko drogi jedno i dwucyfrowe, a wiee niewielka
liczba drog, ktdre w tymze pasie na dlugosct co najmme) 30 km'sa rownolegle do
autostrady platne). Na wszystkich tych drogach mozna robic wszelkie roboty poza
jednym - jezel jest poziom swobody D, nie wolno budowaé dodatkowych paséw
ruchu,

Tylko taki jest zapis 1, daj Boze, zeby byly pieniadze na zmodernizowanie drog
alternatywnych w zakresie, ktéry zostal uzgadniony, Zreszta zadgeznikiem do umo-
wy kencesyine) sa opracowane poroZumienia pomiedzy Generalna Dyreken Drog
Publicznych i Agencia, kidre bardzo zawezaja liczbe drdg konkurujgeyeh: Nato-
miast cala infrastrukiura drogowa w obszarze autostrady  powinna byé modermzo-
wana 1 rozbudowywini, szczegdinie na kierunkach doprowadzajacyeh ruch do we-
Zlow. Nie wiem juz jak to wszystkam tumaczyé, ale taki juz mam obowiazek.

Dlaczego sig zakoniczyt proces koncesyiny na awtostradzie A-2 w Stryvkowie?
o prostu nikt nie przypuszezal, ze nie dostaniemy wskazan lokalizacyjnych od
Strykowa do wezla Konotopa pod Warszawa, gdzie wniosek Zozyhismy w koncu
1994 roku, a uzupetnilismy o ocen¢ oddzialvivania autostrady na srodowisko w roku
1995, Nie ma tam zadnych przeciwwskazan ekologicznyeh do prowadzenia auto-
strady, ale wskazan po prostu nie otrzymalismy. Postanowiema ministra ochrony
srodowiska do 2] pory nie dostaliSmy, choé sa nadzieje; ze 10 nnstq;j:i. Jedynvim
argumentem przemawiajacym za nie wydaniem postanowienia jest 1o, ze autostrada
przecina Lasy Bolimowskie na odeinku o dlugeser 5 k. Tyle. ze wydajacy te opinie
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nie wzigl pod uwage, zé te lasy zostaly juz wyeiste w latach 70-tych, gdy planowano
budowe autostrady na elimpiade w Moskwie 'tak to funkcjonuje prosze Panstwa.
Nikt nie podejrzewal. ze sa jakies przeszkody, ktore ¢kologow by upowaznily do
zatrzymywama wydawania wskazan, a jednak tych wskazan nie dostahismy 1 t bar-
dzo pogarsza warunki realizacji nie tylko odeinka od Konina do Strykowa, ale takze
od Strykowa do Torunia 1 od Strykowa do Tuszyna. Po rozmowie w ministerstwie
ochrony srodowiska rodz sie jednak pewna nadzieja, ze 1e sprawy zostang rozwia-
Z4mne.

Padio tutaj stwierdzenie, ze koncepceja budowy autosirady nie jest spopna. Ni-
gdv tak nie bedzie, bo zmieniaja sie warunki. Powiedzialeny w swoim wystapieniu,
ze z chwilg, gdy zostana okreslone srodki pomocowe cala strategia budowy auto-
strad powinna by¢ ponownie przeanalizowana. My zreszia takie opracowanie
w Agencji zrobilismy. Mamy model finansowy 1 obliczamy efektywnosc poszezegol-
niyvch odeinkow, Jezeli zdemnue sie np. 25 % kosziow, to efektywnosc sie zdecydowa-
nie poprawia § wiedy kolemosé realizacji jest inna anizeli w te) chwili sie zakiada
Program spamy moze by¢ taki, jak byl program niemiecki, Rzad postanowil wybu-
dowad autostrady i dat na to pieniadze. Okreslony zostal harmonogram budowy, pod
to policzone zostaly nakiady, zorganizowano biuro ziozont z 2.5 tys. ludzi, kiorzy
ten program przygotowywali | zostai wykonany z memiecka pedanteria. ale za pie-
madze panstwowe. A my jeste§my w sytuacii takiej, ze Agencja, poki co. nie ma
wystarczajaeych srodkéw na wykup gruntu 1 prace studialne, nie méwiac juz otym,
ze ustawa przewiduje takze finansowame przeniesiema infrastruktury techniczne.
anuto w zadnym z plandéw pokrycia finansowego nie bylo,

Byl zarzut, ze srodki na odenek Katowice - Sosnica sa zapisane emgmatycz-
nie. O16z one sa zapisane bardzo jednoznacznie. Jest napisane z jakich zrddel 1 ile,
Przed dwoma tygodniami zakonczyla si¢ druga misja Ewropejskiego Banku Inwe-
stycyjnego 1 ta misja zlozy wniosek o udzielenie kredytu Polsce na budowe tego
odeinka, co zadecyduje sig pod koniec czerwea tego roku. Natomiast jest w tej
chwili zapewnienie, ze te Srodki beda 1 dlatego przygotowujemy dokumentacjs prze-
fargowa,

Musze powiedzied, ze za medlugo bedziemy z rozizewnieniem wspominac okres,
w ktérym sie zalatwialo decyzje lokalizacyjne 1 wykupy gruntow w ciagu 3.- 4 lat.
To sie miestety wszystko zaczyna wydluzaé. Kolejne zadania, ktdre podejmujemy
Irwaja niestety coraz diuzej, mimo ze to jest program rzydowy. Argumenty sobie,
a zveie sobie. Pan prezes mowil w swoim wystapienmiu o barierach instytucjonal-
nych. Moge Parstwu powiedzied, 2ze na opmi¢, a potem postanowienie ministra
ochrony srodowiska czekamy pottora roku. Nawet na istniejacy odeinek autostrady
miedzy Wroctawiem i Legnica postanowienic bylo wydawane przez péltora roku.
| nie ma takiego, ktory potrafi to przyspreszyc. Moze teraz bedzie lepiey, jezeli ten
program zostanie wreszci¢ potraktowany jako rzadowy.
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Pan poset Syryjezyk moéwit o wariancie wegierskim, Byio tak: najpierw wyhti-
dowano autostrade M-1, gdzie udzial puristwa byl zerowy. Ten wariant sig nie Spravw-
dzil. Byto to pod nadzorem EBOR-u. Sa stale problemy z ta autostrada. Od poczatku
mi sic wydawale, z¢ 38-killmetrowy odcinek nie przyniesie zadnego pozytywnego
rezultatu, zehy si¢ np. nie opfacalo go objezdzad. Bo postoj w kolejoe do kasy przy
pableramiu oplat jest tuki sam. jak wvdluzenie czasu objazdu, Potem wrocone do
finansowania przez patistwo. Okazaio sie wiedy, ze zarzadzanie inwestveami przez
panistwo jest znwsze bardzo kosztowne 1 prowadzi donikad. Koszty na autostradzie
M-3 funkcjomyacej w tym systemie wzrosly o 30 %, a w nastegpnym roku budzeto-
wym o dalsze 10 %, Odstapiono od tezo. W te) chwili buduje ste autostrade M-5
wedlirg systemuy bardzo powszechmie stosowanego nie tylko w Europie i na $wiecie.
Widznalem takie autostrady zrealizowane w Stwnach Zjednoczonych w systemie
publiczno-prywatnego pirtnerstwa. |

Z pelna aprobaty, akceptacja 1 zainteresowaniem wystuchatem wystapienia
przedstawiciela Polskiej Partu Zielonych. Musze powiedzied. ze w calym procesie
przygotowamia inwestycy autostradowych porrzebne jest nam wspéldzialanie ekolo-
gow. Powszechne sy bowiem roszezeniowe postawy, kidre doprowadzily do tego, ze
koszty zwiazane z ochrong srodowiska wynosza od 3-13 %. To sa niespotvkane
kwoty na ochrong Srodowiska. Ktos w tym wszystkim przesadza. To sa w koricu
srodky publiczne, nawet jezel koncesjonariusz jest prywatny. My, jako uzytkownicy,
placac za przejazd zaplacimy za to. ¢o teraz ktos wymysla. Jestesmy za tym, zeby
autostrady byly budowane jako inwestycje ekologiczne, Jestesmy jednak przeciwni
temu, azeby obroficy srodowiska podnosili koszt budowy do granie nieprawdapo-
dobnych. Jako$ nie ma chetnych wsrad ekologow do podjecia tak waznego tematy,
18k wykorzystanie odpadow. Dla Agenc)i | ministarstwa 1o rowniez jeést problem nie
do rozwigzania, bo to jest problem proporgjonalnego roziozenia kosztéw i propor-
cjonainego uzyskania korzyscr. Niestety, do tego tematy chetnych nie ma, bo tatwie)
si¢ protestu)e, iatwiej sie co§ krytvkuje, natomiast jak trzeba konstruktywnie podejsc
do rozwiazania problemu, 1o juz jest gorzej, bo to wymaga wysilku i 1o jest bardzo
trudne. To weale nie znaczy, ze w tvin kierunku nie pracujemy. Mamy nawiazane
kontakty z firmami, ktére si¢ tym zaimuja w Stanach Zjednoczonych i we Francii
Mam nadzieje. ze zaproponujemy jakies rozwiazanie;

Bardzo dzigkuje jako drogowiec za wielkie poparcie dla autostrady A-4. Chee
Jednak zaprotestowac, 7e weale nie jest tak Zle, jesh chodzi o przygotowanie budowy
te] autastrady. Dzista) jest 10 pod wzgledem spraw lokalizacymych najlepiei przygo-
towana autostrada. Najdaley do wrzesmia uzyskad mozna prawomocne decyzie o usta-
leniu lokalizaen szezegdlowej az do Przeworska Jest to 700 km autostrady. Brakuije
tylko 40-kilometrowege odeinka od Przeworska do Korczowej, gdzie wskazania lo-
kalizacyjme bedy opracowane do konca czerwea. One sa robione 1oby tylko wydanie
wikazan lokahizacyjnych me trwalo calymi miesiacami, a nie da) Boze latami,

(-4

Nie da sie rozwiazac problemu budowy autostrad jedny metoda. Nikl tego nie
potrafi. Od tego wszyscey odeszli, ze mozliwe jest wybudowanie autostrady wylacz-
nie przy pomocy Srodkow z budzetu paiistwa. Od tego odstapili prawie wszyscy
facznie z Amerykanami, gdzie sa ogromue srodki na fundusz drogowy 1 autostrado-
wy Trzeba, po prostu, dzialac wszystkimt mozliwymi sposobann. Gdzie wiee koszty
sa niezwykle wysokie. jak na Gornym Slasku, paristwo przejelo finansowanie. Zas
tam, gdzie tyvlko to hedzie mozliwe, trzeba zaangazowad natomiast w jak najwiek-
szvim stopniu kapifal prywatny. bo jest to ogdlny. swiatowy kisrunek.

EUGENIUSZ MORAWSKI
MinisTer TransPORTU 1| Gosronarkl MORSKIE]

Jako mumiseer transportu w kraju, gdzie wskaznik autostrad na 100 km2 jest
kilkadziesiat razy mzszy od sredniey w Europe, do ktorej aspirujemy, 2 wielka przy-
emnosciy zapisze sie do kazdego lobby budujacego autostrady zgodiiie z wymoga-
mi ochrony Srodowiska. Nie jest wazne. co ustali sie w dyskisji. Wazne jest. co sig
potrafi w rzeczywistosct zreahizowad. Budowa autostrad od wiely lat jest progra-
mem, tylko ja mam waiipliwosct, ¢zy tak naprawde. poza pojedynczymi osobami,
ktos cheiat je wybudowaé. Przygladajac sie temu z bliska od pdt roku weale nie
jestem co do tego: przekonany. ﬁhy ten program ruszyt, stal si¢ zauwazalny dla
kazdego, kto plact podatki 1 aby Polska upodabniala si¢ do Unn Europejskie], we-
szla do NATO, auwtostrady trzeba budowac.

Zostal rozstrzyegmety konkurs na prezesa Agencji Budowy 1 Eksploatacji Auto-
strad Kilka dni temu wyslalem do premiera waiosek o powolanie nowego szefa
Agencit. Do konkursu byl zaproszony réwmiez pan prezes Patalas, ktory ze wzgledu
na uzyskane wyniki byiby dobrym kandydatem na prezesa Agenc) ponownie. Mam
dla niego uznanie z tytuiu bardzo rzetelnie wykonywanej pracy 1 duzego dorobku
poza sfera zwigzang z finansowaniem autostrad. Zaproponowaiem jednak innego
kandydata. Nie bedg w te] chwili go przedstawial, poniewaz decyzja nalezy do pre-
miera i nie cheiatbym tuta) wychodzié przed szereg.

Po tym konkursie choialbym, aby wszystiie sprawy zostaly bardzo gruntownic
przejrzane w dwaoch plaszezyznach. Jedna to koncesje. Mowil tuta) pan prezes Pata-
las, ze jezeli chodzi o autostrade A-2 1 wydane koncesye, jest to stosunkowo latwy
projekt finansowy. kiory migsei sig w ramach finansowego wsparcia, jakie przew:-
dziano w ustawie o autostradach platnyeh. Trudniejiszym projektem jest autostrada
A-1, ale rowniez koncesje wydano i nalezy projekt giehoko rozwazvé,

Szeroko tuta) méwiono o przvgotowaniach jezeli chodzi o autostrade A-4
1 trzeba powiedzied, ze zaawansowanic jest stosunkowo duze. Ale jest co robic.
W zakresie infrastruktury glownie jest jeden problem: sposab finansowania. Sa 1o
przepotezne pieniadze, kiore konkurija z mnymi inwestycjami. Nz stanowisko pra-
¢y, jakie wykreuje autostrada, wedlug danych zachodnich, trzeba wylozyé 100/ {ys.
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'_dﬂ_la;ﬂyf.-ﬁ-'tmn'msem stanowisks wysoce efektywrie tworzy sie dzisiaj w turystyce
W us:'lugm:-h mrqm}mh Z przetwarzaniem informacy za 3-10 tys. dolardw "
N _.M[mn o uwazam, ze Polska nie moze ulegad marginalizacyi w Uni Europej-
skiej | HATO Musi zblizy€ sie do poziomu paistw, do ktorych asprrujemy. Te dane
33 przerazarce. Czy wimy temu bedzie kolejny minister transpﬂﬁu, czv ez jakas
w14.*111?1?:::;1wznnsmhl*r Jak pan Patalas? Mysle, ze to jest prﬂv.rdnfuu{lnﬁne. e Zi jﬁ'kisi CcZasto
tak SIg rozstrzy gnie. Prawdu jest taka, z2 jest to najwiekszy co do skutkow finanso-
wych program w kinju, ktory zachwial juz niciednokrotnie budzetami I smbilnnétié

poteznych krajow. I jezeli bedae on gléwnie przedmiotem gry taktyczno-polityez-

nej. to tvch autostrad za wiele fnied nie bedziemy.

NJ._B..SP'IHW}" autostrad patize w dwoch plaszezyznach. ledno 1o zakres wydanych
kum‘:ﬂﬁu. Na A-2 trzeba zrobic. po prostu, projek! finansowy 1 budowag té autostra-
de Jﬂzgli chodzi 0 A-1, o potrzebny jest niv.;niui: projekt finansnwﬁ i mechanizm
wipatoia, _a'lc W tym przypadku potrzebne bedg dodatkowe decyzje rzadowe. Jezeli
zas t“.'_l_lﬂtii.ZI o caly. potezny program autosta dowy, kibry tik ciezko id.:rif:, to trzeba
powaznie sie Ifiﬂtﬂnﬂkvlﬁ. Wk sposob te altostrady budowaé, by przy braku srod-
kaw nie ulegacd rozproszeniu. Bez koncentradji nie ma zadnego ::f{:klu, Zamiastirzy
autostrady budowad przez 50 lat, to lepiej wybudawad Jje po kolei, osiagajac widocz-
nlt;--ef‘ekry A wiee co do nastgpnego etapu realizowanego poza wydan#mi'jui* konce-
slamy, gigboko zastanowimy sie nad kolejnoscuy tak, aby nie -mes‘?wé ﬁHEciwkﬂ
powszechne| zasadzie koncentracji | . i |

Wprzypadku autostrady A4 wyjgthowo waznym jest pytanie o jej miedzyna-
rudnu.m Znaczenie. Muie nie trzeba przekonywad co do tego, ze to znaczenie Jiesl
w:_eikm Jezel ma to duze znaczeme miedzynarodowe, to powinny znalezé sig na to
mu;d.rmarudnwe srodki. 1 do rego sprowadza st¢ problem.

U}.]Hll Europejska chee rozwyjad mfrastrukture w krajach Europy Srodkowow-
sls:}mdli-ue_]. U nas jest juz ona rezwinieta na stosunkowo zadowalajacym poziomie.
Srodki proakcesyine kierowane §0 wszezepdlnosel na inﬁ‘aﬁt'ruki'ul:q Imnspﬂﬂﬁwq
oraz ckologie i rolmctwo. Ale w praktyce, w naszych warunkach, :}-suje'sig 10 zupe-
tmie macze]. Wszystko jest wazne Dla mnie autostrada A4 Jesl hardzninh:resujaca
gdyz w roku 2000 bedziemy mieli dostep do znacznych Srodkdw pma-ké::svjﬁﬁhi
:ﬁ.lu te srodki nie moga pdjsé na idee, one moga pajse lylkﬁ na dabrze .prz}fgu}ﬁu.}am
1 realizowane progrumy.

| Pod kanf:c roku poprzedniego pozyskalismy grant w wysokoser 80 min ECU
memﬂt.c pieniadze tylko dlatego, ze jako jedyni w tym obszarze Europy bvliﬁim:
gotowl do natychmiastowego zlozenia papierdw przy zachowaniy ndpéxwi;%dniu}:
prnc;edux Dia mnic A-4 jest przede wszystkim wazna Jako jeden z projektow, kiGry
moze byc gotowy do konsumowania srodkow pomocowych ' |
- D.u::u u'.j.fagi _pﬂwinniﬁmy poswiceré kwestiom przedsicbiorczodc ZWIAZane)
z autostradami. Tak juk powiedziatem. autostrady tworzg Kosztowns miejsca pracy
Ale wokdl autostrad jest miejsce dla potgzne) przedsiebiarczoden i od dhizszego cza-

66

u staramy. sic nawigzywad kontakty z matym 1 Sredmom finmami. Mamy takich
wontakiéw ok, 1,700 po to, zeby okreslic, co jestpotrzebne, zeby polskie firmy mo-
2ly wtym uczestniczye.

Odcinek slaski podaelilismy moze nawet na nadrmerna liczbe drobnych kawa-
1kow po to, aby polskie firmy mogly si¢ ubiegac o ich realizacie. W kontraktach jest
sapisane, Z¢ ¢o naymnie) 70 % 1] pracy must przypasc lokalnym firmom malym
i §rednim. Tvm niemniej uwazam, ze w tvin wzgledzie jest bardzo duza do zrobie-
ma 1 tak jak dzisiaj mamy kawalek autostrady miedzy Katowicami a Krakowem,
Ki6ry lada chwila powinien zaczad przynosic pieniadze, tak jak mamy inne kawatk,
Kktore moga krok po kroku posuwac nas we wiasciwa strone dzieki zdolnosc) odzy-
skiwania pieniedzy 1 pokazywania, ze mozna tak zarabiad, W twym kjerunku nie
aczelo sie jeszcze dzialanie. Bede proponowal Agencyi pelne zajecie sie kwestia

przedsighiorczosci stad wynikajacej

Nie chee przediuzud tego spotkami, bo od siéw z calg pewnosciy nie przybe-
dzie nam ani kawatka autostrady. Cheiatbym podzigkowad za imicjatyvwe zorganizo-
wania tej konferencji, powiedziec, ze mam to samo przekonanie co Panstwo, ze
trzeba sig zorganizowad 1, po prostu, te) sprawy pilnowac. Wiedy szansy tej inwesty-

¢t sie zwicksza

| chewdlbym na komec prosic, aby pelne materialy z tey konferencp zostaly mi
przekazane celem szezegolowego przeanalizowama,

PAN KAZIMIERZ BARCZYK
PRZEWODNICZACY STOWARZYSZENIA GMIN MAROPOLSKI

Bardzo dziekuje wszystkim za udziat w konferencji. Wzielo w niej udzial kilku
wolewodow, lalliu marszalkow sejmikow, parlamentarzystow, kitku burmistrzow
1 prezydentow duzych miast, od wojewody rzeszowskiego, nowosadeckiego po kra-
kowskiego | marszalkéw sepmikow 1 worewoddw. badz preedstawicielr: Jeleniey Gory,
Walbrzycha, a takze opolskiege czy tez wrocldwskiego,

Wszyscy zdecydowanie wypowiedziell sie za tym, zeby 1g konlerencyy rozpo-
czad lobbig na rzecz autostrady A-4. Jak wynikalo z wypowiedzi prezess Patalasa
1 pana ministra Morawskiego jest ona najlepigj przvgatowang autostrada w Polsce
w Europie Srodkowej

Jeszeze raz dziekuje Ministerstwu. Agencji, Rzadowemu Centrum Studiow
Strategicznych i Urzedowi Mieszkalnictwa | Rozwoju Miast za matenaty, ktore zo-
staly dostarczone uczestmkom. Organizatorzy lko je powielili, Uzmysiawiaja one,
Ze jestesmy, prosze Panstwa, w migjscu nie nejlepszym. Z zapisow rzadowych agen-
¢jt wynika, ze ta dutostrada bedzie redlizowana gdzigs w trzécie) preciolatée liczac
od dzisia), pomimo ze jest najlepie] przveotowana, Gdzie ind2ie] sa koncesjonanu-
sze. a na- A4 nie ma. Jest element strategiczny zwiazany ¢ Ukraina Tylko przez
Polske. Malapalske i Slask moze prowadzid ta trasa z Zachodu na Ukraing. Sfowa-
gjanie nalezy do NATO, nie bedzie w najblizszym czasie nalezala. A wige wyscig ze
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Stowacja i z Czechami powinien byé wygrany przez Polske, a tym samym przez
Maiopolske 1 Slask. Podtrzymuie propozye)e, kioms zostaly tuta) pzyjeta. zebySmy
co pol roku spotykali sie na przegladowych, krotkich konferencjach i informowali
sig, to w te] sprawie si¢ dzieje.

Dla obwodnicy krakowskie) sa dobre syenaly. W clagu najblizszych tvgodm
zapadng ostatnie decyzie umozliwiajace zrealizowane jej na koszt budzetu pan-
stwa: Przywrdcono wice zasade obowiazujaca w swiecte i na odeinku krakowskim
przejazd bedzie mieadpiarny. Bedzie to obwodnica miejska, ale zarazem czesé
trasy A-4.

Ciesze sig rowmez z faktu, ze propozycia, aby powaolac wespol do pilotowania
sprawy zostala przyjela | uznana za oczywista. Zvgmunt Frankiewicz, prezes Zwiazku
Gt Gornego Slaska 1 ja, jako prezes Stowarzyszenta Gmin Matopelski, zostali-
dmiy do tego upowazment, a takze przewodmczacy seymowe) Komisp Tiansportu
1 Lacznosa Jozel Dabrowski, przewodniczaey Klubt Parlamentamego Unii Wolno-
s¢1 Tadeusz Syryjezyk oraz Dolnoslaska Rada Ragionalna. ktéra w ctagu kilku dm
podejmie stosowng uchwale. delegujgca do zespoiu jej przedstawiciela.

Bardzo Panstwu serdecznie dzickuje za udzial w tej pozvtecznej konferencii.
Myslg, ze takze dzigki niej w najblizszvch latach budowa autostrady A-4 posunie sig
bardzo mocno do przodu
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